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Der Beitrag der Kommunen zur Lufrverkehrspotitik

, cehrs
— Gedanken zum Stationsproblem des gewerblichen und nichtgewerblichen Verkeh
mit kleineren Luftfahrzeugeinheiten —

Von Drer.=Krym, Towt Saver, Koin
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Unter Beriicksichtigung der Tatsache, daf die Baulandverknappung in der Nahetaddt/
Stadtkerne im Laufe der kommenden Jahre immer gréBer wird, wird jede Grobs ligt
die noch nicht am gewerblichen und (oder) nichtgewerblichen Luftahrtgeschchen beteen’ﬁ
ist, der Frage nicht ausweichen kénnen, ob in ihrem Stadtbereich Gelande (mit e ger
sprechenden Baubeschrinkungszonen) zur Anlage eines Flugplatzes zur Verfiiguré 7
stellt bzw. freigehalten werden soll, Man ist der Losung einer derartigen Frage Scuns
schr nahe, wenn man 1, abzuschitzen weif, welches Luftfahrtgerdt in den Vor1 ren
liegenden Jahren zum Einsatz gelangen wird und wenn man 2. sich daritber m kla it
ist, welche Art Luftverkehr die betreffende Kommune auf ihrer {ihren) Station(er), -
betreiben gewillt ist. Denn Standort der Station und Beschaffenheit der stationdren ident
richtungen sind — wie im einzelnen noch zu zeigen sein wird — mit diesen bel o
Faktoren in einem funktionalen Zusammenhang zu sehen. Dabei ist besonders }\er\'lte“
zuheben, da8 der erste Faktor auBerhalb der unmittelbaren Bceinﬂus5Llng5m5‘c’:“d?ke2-*ut
der Kommunen liegt, der zweite hingegen in den Rahmen der Kommunali’dmk :
und von weittragender Bedeutung fiir den Gesamtluftverkehr ist.

I. Gegenwirtiger Stand der Entwidclung und wahrscheinlicher kiinftiger
Entwicklungsverlauf

Zur Beurteilung des heutigen und kiinftigen Entwicklungsstandes auf dem Gebiet des
Luftfahrzeugbaues kleinerer Einheiten ist es notwendig, zwischen dem Drehfliigler fmn
Starrftiiglerbau zu unterscheiden. Um von Anbeginn keine definitorischen Unkiarhe‘te.e
aufkommen zu lassen, sollen aus der Starrfliiglerbauart alle diejenigen Typen sov b
deren Fortentwicklungen auBerhalb unserer Betrachtungen bleiben, die Bau und chen
von Stationen erfordern, wie sie beispielsweise die vorhandenen neun Westdeuthhe=
Verkehrsflughiifen verkrpern. Gemeint sind also die Typen, die sich in der G“’Ge?“
ordnung etwa von Convair 440 bis Douglas DC~8 und Tupolev TU 124 Rossiya pewes®
Wenn auch vereinzelt Stimmen laut werden bzw. laut geworden sind, die die Mei“‘zﬁ
vertraten bzw. vertreten, dafl dem Drehfliigler in seiner Verwendung als Fahrzeus he
einen Linienflugverkehr keine aussichtsreiche Zukunft beschieden sei, so muB mit N n
drudk darauf hingewiesen werden, dafl augenblicklich keine Anzeichen einer demrtlg*’es
Entwicklung erkennbar sind. Im Gegenteil, ein wichtiges Ereignis, das Mitte des Jab*

eingetreten ist, 1i8t den SchluB zu, da im Jahre 1959 fiir den Drehfliigler eine neen
Epoche angebrochen ist. Jeder Luftverkehrsinteressierte konnte den Beginn dieser nev

Epoche miterleben: Am 19. Juri auf dem Tag des Hubschraubers im Rahmen es 27"
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o Se;f:gg;f:: 5.—5 5 im Vergleich zu der Gesamtluftrejsezeit (Flugp

e 5”-M5 mx;erhalb der Bundesrepublik keine befriedigende
gs“=MaBes®) aufzuzeigen hatte. Er folgerte dan

Erhohung der Dauergeschwindigkeit des Hubschraubers
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n : ,
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diesen Zweck ndtige Produktion an Transportarbeit zugedacht werden SQIL Adeguts
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Linienverkehr dey nationalen Gesellschag Vi ckennet?
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finanzieren li8t, so wire dies wieder einmal ein Beispiel dafiir, daR Fiskal- un Eal
schaftspolitik mitunter nicht in Einklang 7, bringen sing und daf in unserem

inem
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Vergleich der wichtigsten Kostenarten sowie Produktionskosten je Tonnenmeile

zwischen Dreh= und Starrfliiglergesellschaften

Kostenarten Chicago Los Angeles New York Lokal Gesellschaften
in 1000 US §
1957 1958 1957 1958 1957 1958 1957 1958
o]
Gesamte direkte Betriebskosten 1429 1951 1179 1216 2555 2795 82900 93336 g
davon: a
Flugbetriebskosten 329 495 252 255 526 666 26509 29267 ™
Woartungs= und ~
Unterhaltungskosten 358 546 352 390 668 680 16416 18572 §
Anteil der Wartungs= und g
Unterhaltungskosten an den 25,190 28,0% 28,9%% 32,1%% 26,1%0 24,3 %0 19,8%0 20,0%0 g
gesamten direkten Betriebskosten H
©
E
verkaufte Tonnenmeilen 112900 215400 177000 183200 158000 199300 78510000 86593 000 %‘
Kosten je Tonnenmeile ¢ 12,7 9,1 8,7 6,8 16,2 14,0 11 11 ?’:
B
Kosten der Wartung und
3,2 2,5 2,0 21 4,2 3.4 0,2 0,2

Unterhaltung
je Tonnenmeile ¢

Quelle: 1. s. Zahlentafel 1.
2. Geschiftsberichte der drei Hubschraubergesellschaften.
3. Air Transport Facts and Figures, 20th Edition 1959,
Official Publication of the Air Transport Association of America.
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