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Die kritische Transportweite im Kriege

* L] *

Die Eisenbahntruppe

Die deutschen Feldeisenbahner des ersten Weltkrieges waren eine hbch‘geachtwéte
Truppe. Ihre Bedeutung wurde bei Freund und Feind klar erkannt. Der Reichs

wehr wurde nach den Bestimmungen des Versailler Vertrages die Beibehaltung
dieser Waffengattung verboten.

Beim Neuaufbau der deutschen Wehrmacht wurde die Eisenbahntruppe wegen
der bekannten eisenbahnfeindlichen Einstellung der politischen Fithrung erst spit
wieder aufgestellt. Bei Kriegsausbruch bestanden mnur das Eisenbahnpioniers
regiment 68 und das aus dem &sterreichischen Heer hervorgegangene Eisenbahn-
pionierbataillon 56. Die osterreichischen Offiziere zeichneten sich durch griind- .
liche technische Kenntnisse aus, die ihnen im Theresianum in Wien vermittelt
worden waren. Eine gleichwertige reichsdeutsche Ausbildungsstitte bestand nicht.
Neben den Angehorigen dieser beiden Einheiten bildeten die zahlreichen Sudeten-
- deutschen, die in tschechischen Eisenbahnkompanien gedient hatten, den Stamm
fiir die Kriegseinheiten. ‘ .
Die weitrdumige Kriegfiihrung erzwang die Aufstellung zahlreicher neuer
Truppenteile: Eisenbahnpionierregimenter, Eisenbahnbaukompanien (darunter
einzelne Stahlbaukompanien, Pfeilerbaukompanien), Betriebskompanien, Stells
werkskompanien, Wasserstationskompanien und .Sondereinheiten. Als Vers
stirkung kam eine grofle Zahl von Bau- und Briickenbaubataillonen sowie Lastz
wagenkolonnen hinzu, auflerdem von 1941 ab Stahlbauz, Briickenbaus und Hoch=
bauziige mit erfahrenem technischem Personal, die von Bauunternehmungen
ausgeriistet waren, ferner gelegentlich Einheiten der Organisation Todt.
Wihrend bei der Roten Armee Eisenbahnbau, sbetrieb und sransport straff in
einer Hand zusammengefaf}t waren, fithrten bei der Wehrmacht politische Ein-
fliisse zu einer Aufteilung und Zersplitterung dieser Aufgaben bis in die obersten
Spitzen. Die bewihrten Eisenbahnbetriebskompanien wurden 1941 aufgelst.
Den Betrieb im Frontbereich iibernahmen die feldgrauen Eisenbahner, zum groflen
Teil ungediente Leute, wihrend weiter riickwirts die blauen Eisenbahner der
Reichsbahn eingesetzt wurden. Die Transportaufgaben wurden von Kriegsbeginn
ab von den Bevollmichtigten Transportoffizieren wahrgenommen, denen die
Fragen des Eisenbahnverkehrs oft ganz neu waren. Die ungliickliche Organisation
fithrte zu Reibungen, die nur von groflziigigen und. zielbewufiten Offizieren
und Beamten iiberwunden werden konnten. '
Die Ausriistung der rasch aufgestellten Verbinde war ungeniigend. Werkzeug,
Maschinen, Fahrzeuge und Kriegsbriickengerit waren knapp. Wie es mit dem
rollenden Material fiir den Eisenbahnbetrieb aussah, ist.bekannt. Als der Mangel
unertriglich wurde, befahl Hitler 1942 viel zu spit den Bau von 15000 Kriegs-
lokomotiven. Darunter mufite die Erzeugung von Panzern, Kanonen und Kriegss
schiffen’ leiden, Auch die Bewaffnung der Eisenbahntruppen reichte nicht aus.
Flak und panzerbrechende Waffen fehlten fast ganz, so dal die in unmittelbarer
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Nihe der Front eingesetzten Kompanien bei feindlichen Vorstéfen und Durchs
briichen wehrlos waren. Oft wurden kleine Gruppen auch im Hinterland iiber,
fallen, wo sie abgelegene Strecken wicderherzustellen oder zu betreiben hatten,
Die Zahl der Gefallenen war bei den Eisenbahnpionieren prozentual gréfier als
bei den Panzergrenadieren. .

Wie schon angedeutet, war secit den dreifliger Jahren die Meinung verbreitet,
die Fisenbahn spiele im modernen Krieg nur noch eine bescheidene Rolle,
Der Gang der Ereignisse hat das Gégenteil bewiesen.

Polen ' -

In den letzten Tagen des Polenfeldzuges, zwischen dem 16. und 20. September 1939,

kam es an einem entlegenen Punkt der Front zu schweren Kimpfen. Kurz bevor

die deutschen und die russischen Truppen zusammentrafen, gab es im Raum .
Lemberg Riickschlige. Der Vormarsch stockte. Dieser Raum war von der Auss

gangsstellung in Oberschlesien iiber 350 km Luftlinie entfernt. Im Durchschnitf

waren tiglich 20 km Luftlinie zuriickgelegt worden. Offensichtlich war eine

kritische Transportweite erreicht, bei der eine ausreichende Versorgung der Truppe

nicht mehr méglich war, :

Frankreich

Der Feldzug im Westen begann am 10. Mai 1940, Bereits am 21. Mai erreichte
Rommels Panzerspitze Abbéville, Am 26. Mai begann der Riickzug der Englinder
aus Diinkirchen, Die deutschen Krifte konnten nicht durchstoflen. Den Eng-
lindern blieb iiber eine Woche Zeit zur Riumung. Die Luftlinie von der Eifel
bis Diinkirchen betrigt iiber 300 km; die mittlere Vormarschgeschwindigkeit
erreichte ebenfalls rund 20 km/Tag.

Eine neue Front wurde an Aisne und Somme aufgebaut. Zwischen dem 5. und
10, Juni brach der Angriff von neuem los. Wihrend die Franzosen am 22. Juni
1940 im Walde von Compiegne die Kapitulation unterzeichneten, kam es noch
zu harten Kimpfen vor Grenoble, Die Stadt konnte nicht genommen werden,
Die Entfernung von der Aisne bis Grenoble betrigt iiber 400 km. Sie wurde
mit fast 40 km/Tag durchmessen. Es war nun nicht mehr moglich, Nachschub
in nennenswerten Mengen nach vorn zu bringen. Die kritische Entfernung war
iiberschritten, — Die Franzosen hatten aus dem ganzen Vormarschgebiet plan-
mifig alle Lokomotiven abgezogen. Auf einigen Strecken hatten sic Personen-
und Giiterwagen zu Ziigen von 10—15 km Linge zusammengefahren. Unter
diesen Ziigen waren ebenso wie auf der freien Strecke alle grofieren Bauwerke
gesprengt, Erst im Laufe des Juli gelang es mit groflen Anstrengungen und auf
Umwegen, eine eingleisige Verbindung bis zur Frontlinie herzustellen. Die kiir-
zeren Strecken durch das ElsaBl folgten wegen der Zerstorung der Rheinbriicken
noch spiter. Die Leistung des eingleisigen Stranges mit wenigen Ausweichen
und Bahnhofsgleisen blieb noch lingere Zeit ganz ungeniigend. Erst nach Wochen
konnte ein einigermaflen befriedigender Betrieb aufgenommen werden.

Rufiland ,
Der Krieg gegen die Sowjetunion wurde iiber viel gréfiere Entfernungen gefiihrt.
Hier mufite sich zeigen, ob es tatsichlich eine kritische Transportweite gibt, die
fiber den Verlauf der Kimpfe entscheidet.
In den ersten 10 Tagen stieen die Panzerdivisionen der Heeresgruppe Mitte
fast 400 km weit vor. Am 30. Juni fiel Minsk. Am 16. Juli 1941 w1,1rd‘e Smolensk
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erreicht, etwa 650 km von der ostpreuflischen Grenze entfernt. Bei dieser Nachs
schubweite wurde die Versorgungslage so schlecht, daf} die motorisierten und die
Panzerdivisionen nur noch eng begrenzte Vorstéfle unternechmen konnten.

Im Siiden begann der Vormarsch erst am 17. Juli. Nach 4 Wochen war fast das
ganze Gebiet zwischen Dnjester und Dnjepr erobert. Die Front war bis zu 500 km
weit vorgeriickt, Nun muflte eine Pause eintreten.

Die Heeresgruppe Nord hatte bis zum 10. Juli 1941 Dorpat und Luga erreicht
und innerhalb von 20 Tagen bis zu 600 km Luftlinie -iiberwunden. Dort blieb
der Vormarsch aber wochenlang stecken. Schwere Kimpfe entwickelten sich,
bei denen die deutschen Truppen unter starkem Munitionsmangel litten. Die
Russen konnten z, B. in Estland grofle Riumungsbewegungen durchfiihren, ohne
daf} die deutsche Artillerie einen Schufl abzugeben imstande war,  Trotz der
Unterstiitzung  durch baltische Freiwilligenverbinde konnte Reval erst am
28. August genommen werden, die Insel Oesel fiel erst am 6. Oktober. Die Rote
Armee niitzte die Zeit zu immer griindlicherer Zerstsrung der Eisenbahnstrecken
und -fahrzeuge. '
Im September 1941 wurde Leningrad eingeschlossen. Ein Vorstof3 ‘fiihrte noch
weiter nach Nordosten. Am 15. November wurde Tichwin erreicht. ' Es mufite
aber nach wenigen Tagen wieder aufgegeben werden. Der Nachschub hing an
einer einzigen, teilweise zerstorten ‘eingleisigen Strecke, auf der nur Inselbetrieb
moglich war.

Am 22. November 1941 meldete der OK'W-Bericht, daf8 schnelle Truppen Rostow
genommen hatten, Nach wenigen Tagen mufite die Stadt wieder gerdumt werden.
Dieser Riickzug war nicht nur durch das Krifteverhiltnis an der Front erzwungen,

sondern ebenfalls durch die unzureichende Versorgung der Truppe mit Munition
und Kraftstoff.

Nachschubbedingungen

Wenn die Front vorriickt, werden die Nachschubwege linger. Der Umlauf der
Straflen- oder Schienenfahrzeuge dauert linger. Die Nutzleistung eines gegebenen
Fahrzeugbestandes kann bei Verdoppelung der Entfernung nur noch etwa halb
so grof} sein, Dazu kommt der Eigenbedarf der Nachschubkolonnen an Treibstoff
und anderem Material. Als die deutschen Truppen gegen den Kaukasus vors
riickten, lagen die Kohlengruben im Donezbecken still. Die Lokomotivkohle
muflte aus mehr als 1000 km Entfernung von Oberschlesien herangefahren werden.
SchlieBlich war jeder 8. Zug ein Kohlenzug. Beim Straflentransport ist das
Verhiltnis des Eigenbedarfs zum nutzbaren Laderaum erheblich ungiinstiger.
Er braucht auch viel mehr Fahrer, so dafl fiir die Versorgung des eigenen Per-
sonals mehr Laderaum abgezweigt werden mufl. Eine Zeitlang wurden Truppens
teile im Osten durch Flugzeuge mit Treibstoff versorgt. In einem Fall brachten
die Maschinen bei jedem Flug 9 t Benzin aus Ruminien bei einem Eigen-
verbrauch von 7 t. o

Die Leistung der Nachschublinien nimmt tatsichlich erheblich rascher ab, als der
Zunahme der Entfernungen entsprechen wiirde. Fiir jedes Verkehrsmittel kann
cine kritische Transportweite berechnet werden, bei der eine geniigende Nutzs
leistung nicht mehr erzielt werden kann. Der Bedarf der kimpfenden Truppe
kann iiber gréfere Landentfernungen nur auf der Schiene herangefiihrt werden,
dic im Massengiitertransport der Strafle weit iiberlegen ist und deren kritische

Entfernung viel grofer ist. Bei der Schiffahrt liegt die kritische Transportweite
noch erheblich hdher,
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Kaukasus

Es mag eingewandt werden, daf8 die Bedeutung des Nachschubs und insbesondere
- die Wichtigkeit der Eisenbahn iibertrieben werde. Deshalb sci ein weiterer Vo,
- gang angefithrt, bei dem ein Riickzug ohne jegliche feindliche Einwirkung e
zwungen wurde,

Im Sommer 1942 stieflen die deutschen Truppen zusammen mit Ruminen und
Ungarn in den Kaukasus vor, Am 24. Juli wurde Rostow zum zweiten Mj] gon
nommen, Schon am 9. August erreichte die Panzerspitze Pjatigorsk, in der Lufe.
linie 500 km von Rostow entfernt. Die Panzer rollten unaufhaltsam zum Terek
in der Richtung auf Mosdok — Grosny weiter vor. Dabei wurden. die diinney,
Nachschubadern aber so iiberdehnt, daf3 die Panzerspitze, ohne irgendwie vom
Feind bedringt zu sein, um {iber 100 km zuriickgenommen werden mufite, Fij,
iiber 3 Wochen lag sie fest und mufite untitig abwarten, bis der notige Kraftstofg
wieder zugefiihrt werden konnte, ‘Eine Zeitlang war cine Eisenbahnkompanijq

mehr wert als ein Panzerregiment. '
Bei Beginn der Sommeroffensive 1942 hatte die Rote Armee auf den Eisenbahn..

strecken besondere Eisenbahnzerstérungsbataillone eingesetzt. Auf viele Kilo.
meter Strecke war jeder Schienenstof3 gesprengt und auflerdem waren auf grole
Lingen die Schwellen aufgerissen. Die zerstorten Strecken waren mit Berlihrungs.
Zeit- und Radiominen so verseucht, dafl die Wiederherstellung stark verzégert
und durch die Auslésung der Radio- und Zeitminen immer von neuem aufgehalten
wurde, Die Eisenbahnbriicke iiber den michtigen Don in Rostow, die nach dey
Zerstbrung Ende 1941 von den Russen behelfsmiflig wiederhergestellt worden
war, war zum zweiten Mal sehr griindlich zerstért worden. Siidlich davon hatten
die Russen nicht mehr \vechtzeitig riumen koénnen. Die Luftwaffe hatte den
Riickzugsweg unterbrochen. Auf beiden Gleisen der Strecke nach Baku stand
hier Zug hinter Zug, die Lokomotiven gesprengt, die Wagen teilweise ausge.-
brannt, die Briicken vernichtet. Trotz angespanntester Arbeit mufiten lange
Wochen vergehen, bis die ersten Ziige bis Rostow und wenig spiter in dep
Kaukasus rollen konnten. :
Die erzwungene Angriffspause ermdglichte es den Russen, eine neue Abwehr,
front aufzurichten, Wihrend des Winters bauten sie mit ungeheurem Einsatz von
Arbeitskriften eine ganz neue, etwa 400 km lange Eisenbahnlinie von Astrachan
am Ufer des Kaspischen Meeres entlang nach Machatsch Kala, um wieder eine
durchgehende Schienenverbindung mit dieser Front und mit Baku zu bekommen,
Im ersten Teil der Sommeroffensive 1942 griffen deutsche, italienische, ungarische,
slowakische und kroatische Verbinde vom Donezbecken aus nach Nordosten an.
Ende Juli kam es zu der schweren Schlacht von Kalatsch im grofien Donbogen,
in der die deutschen Truppen iiber 300 km von der Eisenbahnspitze entfernt mit
geringen Munitionsvorriten tagelang erbitterten Gegenangriffen standhalten
muften. Das war das Vorspiel zu Stalingrad. Auf den beiden wenig leistungs-
fihigen, eingleisigen Strecken iiber Lichaja — Morosowskaja und von Rostow
aus fiber Salsk — Kotelnikowo konnte schon vor der Einschliefung Stalingrads
nie geniigend Nachschub fiir diesen Brennpunkt schwerster Kimpfe herans
" gebracht werden. Nach der EinschlieBung war auch eine ausreichende Luft.

versorgung nicht moglich.

Phasenverschiebung

Die zeitliche ,,Phasenverschiebung® zwischen dem Vorriicken der Panzerspitzen
und dem Nachfolgen der Eisenbahnspitzen ist unvermeidlich. Die Eisenbahn-
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pioniere setzten Erkundungstrupps in vorderster Front ein, um die Wieder»
herstellung von Strecken und Briicken so rasch wie moglich einzuleiten. Auf der
freien Strecke und in Bahnhofen kann der Wiederaufbau an zahlreichen Stellen
gleichzeitig begonnen werden. Der Arbeitsfortschritt hingt dort im wesentlichen
von der Zahl der verfiigbaren Krifte ab. Bei der Wiederherstellung von Briicken
ist aus technischen Griinden die Vorbaugeschwindigkeit beschrinkt. Hier zeigten
sich je nach Ausbildung und Ausriistung der Truppe bei Russen, Deutschen und
Amerikanern deutliche Unterschiede.

Das Ausmaf} der Phasenverschiebung hingt von verschiedenen Voraussetzungen
und von den wechselnden Srtlichen Verhiltnissen ab. Die Eisenbahnspitze kann
aber nie mit der Geschwindigkeit der Fronttruppen von 20 bis 40 km am Tag vor=
geschoben werden. Die entstehende Liicke muff mit Strafentransporten iibers -
briickt werden, so dafl deren kritische Entfernung fir den Fortgang der
Operationen entscheidend wird, bis es gelingt, die Eisenbahnspitze mit auss
reichender Leistung vorzuverlegen. : | )
Als besondere Erschwernis kam im Osten das Umspuren der Strecken hinzu.
Hinter der deutschen Front wurden nur wenige Linien lingere Zeit mit der
russischen Breitspur betrieben, Das Breitspur-Rollmaterial war knapp. Der Ums
schlag der Giiter kostete Zeit und Kraft. Nach und nach wurden alle Strecken
auf Normalspur gebracht, ein Vorgang, der bei der Umstellung der Knotens -
bahnhéfe erhebliche technische Schwierigkeiten und Leistungsverluste mit sich
brachte, Im Herbst 1942 konnte mit Normalspurziigen bis Stalingrad und in den
Kaukasus gefahren werden. Dort stellte sich noch das Problem der Wasser-
und Kohlenversorgung, Die Russen hatten in den wasserarmen Gebieten Kondens»
maschinen mit Rohélfeuerung (Naphta) benutzt. Deutsche Lokomotiven fiir
solche Verhiltnisse gab es nicht. Der Maschinendienst der Feldeisenbahner hatte
auch mit ganz ungewohnten Winterschwierigkeiten zu kimpfen.

‘ Ostfront

Nicht nur der deutschen Eisenbahntruppe war es unmdglich, mit der Vormarsch-
geschwindigkeit der Front Schritt zu halten. Bei den Vorstdfien der Russen und
Amerikaner zeigte sich die gleiche Erscheinung und eine &hnliche kritische
Transportweite, obwohl die Rote Armee ebenso wie die duflerst stark motorisierten
Amerikaner beim Riickzug und Vormarsch der Eisenbahn eine viel groflere
Bedeutung beimafl, — Nur nebenbei sei erwihnt, daf3 sich die Englinder bei dem
Kampf gegen das deutsche Afrikakorps stark auf die Eisenbahnlinie von Alexan-
dria nach Sollum stiitzten, die wihrend der Kimpfe bis Tobruk verlingert wurde,
obwohl parallel dazu das offene Meer als Nachschubweg zur Verfiigung stand,
Aus dem weiteren Verlauf des Krieges seien nur einige wichtige Abschnitte und
Entfernungen angefiihrt. ,

'Als die 6. Armee in Stalingrad zusammenbrach, betrug der Abstand von der
iibrigen Ostfront bereits iiber 300 km Luftlinie. Die Kaukasusfront wurde im
Januar 1943 innerhalb von 4 Wochen um 500 km auf den Kubanbriickenkopf
zurlickgeworfen, wo die Front dann wieder monatelang zum Stillstand kam.,
Vom 2, September bis 1. Oktober 1943 wurde der Siid- und der Mittelabschnitt
der Ostfront um rund 200 km zuriickgedringt, vom 2. Mirz bis 1. April 1944
.der Siidabschnitt um weitere 300 km. Zwischen dem 23. Juni und dem 7. August
1944 stieflen die Russen im Mittelabschnitt um etwa 500 km vor. Nach jedem
Vorstofy erzwang die schwierige Nachschublage eine lingere Pause, bis das Netz
der riickwirtigen Verbindungen wieder die notwendige Leistung erreicht hatte.
Dije am weitesten vorgestoflienen Krifte konnten wihrend dieser Zeit von vers
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hiltnismiflig schwachen Truppen aufgehalten werden. So kam es z.B. zy dey,
langwierigen Kimpfen am Plattensee in Ungarn vom Dezember 1944 ab,

Am 13, Januar 1945 begann der grofle Angriff bei Warschau und an der mittlerey,
Weichsel, der die Sowjetarmee 500 km weit nach Westen bis vor Kiistrin und
Frankfurt (Oder) fithrte. Wiederum erzwangen die Nachschubverhiltnisse ejpe
zweimonatigen Stillstand. Erst am 16. April setzten die Russen zu ihrem letzter,
Vorstof} gegen die erschépften deutschen Verbinde an. Am 7. Mai 1945 fuhren

Ziige auf russischer Breitspur in Berlin ein,

Westfront

Im Westen erfolgte der grofle Durchbruch der Amerikaner bei Avranches End,
Juli 1944, Am 25. August wurden Paris und Troyes erreicht, am 14. Septembe.
die Reichsgrenze. Die Nachschubentfernung stieg auf 500 km. Auch hier hy4
nicht der Westwall, sondern der Mangel an Nachschub Halt geboten, Woraug
. Eisenhower in seinem ,Kreuzzug in Europa* hinweist. An einzelnen Stellen,
wurde der Westwall schon im ersten Anlauf iiberrannt.

Fiir ihre Versorgung richteten die Amerikaner zuerst ausgedehnte EinbahnstraBle, .
systeme ein, deren grofites, der Red Ball Expref, von St. Lo an Paris vorbej
nach Osten fiihrte und hin und zuriick eine Linge von iiber 1000 km aufwies.
Auf dieser Strecke waren {iber 5000 Lastwagen eingesetzt. Der Betrieb diesey
Einbahnstrale wurde im November cingestellt. Der Nachschub wurde von dey
Eisenbahn {ibernommen, die von den Amerikanern mit gréfitem Nachdryck
wiederhergestellt wurde, Hunderte von neuen Lokomotiven und Tausende vop,
Giiterwagen wurden iiber den Atlantischen Ozean gebracht, um rasch die nétige
Nachschubleistung zu erzielen. Sie waren schon vor Beginn der Invasion gebant
worden, zur rechten Zeit, Spiter schlugen die amerikanischen Truppen in Wesel.,
Duisburg, Mainz, Mannheim und Karlsruhe Eisenbahn:Kriegsbriicken iiber dep
Rhein, So schnell wie méglich wurde quer durch Siiddeutschland mit Umwegen_
die durch die Zerstdrungen erzwungen waren, eine zweigleisige Strecke bis Lin-
an der Donau vorgetrieben, die nach Ende der Kampfhandlungen noch wochena
lang ausschlieBlich von den Eisenbahnbetriebsbataillonen der Eisenbahn:Grof3.
divisionen betrieben wurde,

Zu erwihnen sind auch die Oeclleitungen, die die Amerikaner von Cherbourg,
Marseille und Antwerpen aus bis zum Rhein vorstreckten, sowie ,,PLUTQ*
(Pipe Line Under The Ocean), die Oelleitung unter dem Aermelkanal.

Aus jiingster Zeit ist die Nachschubaufgabe der Berliner Luftbriicke anzufiihren.
Auch im Koreakrieg hat der Eisenbahnnachschub fiir beide Seiten trotz der
verhiltnismiflig kurzen Entfernung von den Hifen und trotz stirkster Motori-

sierung eine grofie Rolle gespielt.

Moderner Nachschub ‘
Bei modernen Auseinandersetzungen werden alle Verkehrsmittel verwendet.
Jedes hat seine bestimmte Leistungsgrenze und eine kritische Transportweite,
die nicht iiberschritten werden kénnen und die Reichweite aller Operationen
festlegen, ‘Nach der Leistung geordnet ist die Reihenfolge: Schiff, Oelleitung,
Eisenbahn, Kraftwagen, Flugzeug.
Es wire ein schwerer Fehler, die Nachschubdienste unter den beriichtigten
Sammelbegriff , Etappe" einzuordnen und als etwas Minderwertiges anzuschen.
Besonders mufl nach den Erfahrungen des letzten Krieges vor einer Unters
schitzung der Eisenbahn pachdriicklich gewarnt werden.




