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die Belebung des Reiseverkehrs aus, eipmal verursacht durch die Zunahme der Berufs-
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fang an Boden, aullerdem deckte sich die Landwirtsehaft mit Diingemitteln ein. Wihrend
des Oktobers entwickelte sich der Giiterverkehr weiterhin aufwiirts, gefordert durch
die Verladungen von Zuckerriiben und Riibenschnitzeln, von Brotgetreide und Meh!
sowie von Brenn- und Baustoffen. Schon in diescin Monat wurde das mengenmibige
Forderergebnis des Novembers 1936, des giinstigsten Monats des Jahres, wesentlich
itberschritten. Der Monat Noveinber erbrachte hinsichtlich der befirderten Giiter-
menge den Hochststand des Jahres; Zuckerriiben- und Brenustolftransporte nahiner
den grofiten Umfang an, danchen kanen noch beachtliche Mengen von Diingemitteln,
Getreide sowie Baumaterialien binzu. Im Dezember schlol das Jahr mit dem
alljihrlich wiederkehrenden Verkehrsriickgang ab, jedoch war infolge der gitnstigen Ernter
crgebnisse der Transport von Zuckerriihen gegen die Vorjahre noch auffallend stark,
auch der Transport andercr Massengiiter war anhaltend lebhaft.

Die Beanspruchung des Giiterwagenparks war wihrend des ganzen Jahres bedeu-
tend, hesonders wihrend der Herbstmonate konnten nicht mehr dic angelorderten Wagen
immer piinktlich gestellt werden. Indessen war die Reichsbahn bemiiht, durch organi-
satorische Mafnahmen zur Beschleunigung des Wagenumlaufs den Verkehr maglichst
reibungslos zu gestalten.

Im Personenverkehr hatten Verkehrsleistungen und Binnahmen infolge
der giinstigen Wirtschaftslage in Deutschland dauernd zugenommen. Die Zahl der ins-
gesamt befisrderten Reisenden lag etwa um 12vH, die Zahl der Personen-km um r_d-
15 vH ither den Ergebnissen vou 1936. Bemerkenswert ist, daf die Reisen auf Fahrpreis-
ermiligung weiterhin stark zugenommen haben: 71,6 vHaller Personen wurden zu efuen!
erniedrigten Preise befsrdert, 1936 waren es nur 68,6 v'H bzw._1935 66,4 vH. Die Zug-
leistungen im Regelpersonenverkehr wurden planmiBig gesteigert, daneben nahmlder
Sonderzugverkehr gleichfalls zu, vor allem bedingt durch den Ausbau der KdF-Reisen
sowie die Firderleistungen zu den Grofveranstaltungen der Partei und ihrer Gliederungen-
Folgende Ausstellungen und Massenveranstaltungen sind besonders zu crwihnen: Im
Monat Mirz fandin Leipzig die Friithjahrsmesse statt, zu der die Reichsbahn 153 Son-
derziige stellte. Tm Juni war in Berlin die Ausstellung ,,Gebt mir 4 Jahre Zeit', 2u
der insgesamt 183 Sonderziige gefahren wurden; im gleichen Monat wurde in Miinchen
die 4. Reichsnahrstandschau durchgefithrt, zu der 231 Sonderziige liefen. In den beiden
folgenden Monaten Juli/Angust wurde das Deutsche Singerbundesfest in Breslat
(277 Sonderziige) veranstaltet sowic die (Grofle Deutsche h‘t.ml(a.usstelhmg in Berlin (mit
125 Sonderziigen). Im September fand wie alljdhrlich in Niirnberg der Reichs
parteitag statt, hier stellte die Reichshahn 642 Sonderziige. Zu der von Mai bis O kf
tober in Disseldorf durchgefiihrten Reichsausstellung , Schaffendes Volic'* legte die
Bahn insgesamt 530 Ziige ein. Die Bestrebungen zur Beschleunigung der Zugahfertigung
und Ethéhung der Reisegeschwindigkeit im Personenverkehr wurden im Berichtsjahr
fortgesetzt, oftstand dic Zunahme des Reiseverkehrs zwar diesen Bemiihungen hindernd
im Wege, trotzdem konnte die mittlere Reisegeschwindigkeit aller D-Ziige von 64,3 km
auf 63,4 Stunden-knt im letzten Jahr gesteigert werden. Umfangreiche MafBnahmen
wurden auBerdem fiir sofortige Entlastung iiberbesetzter Reisesiige getroffen, sodaBsich

der Personenverkehr trotz scines Wachsens i allgenieinen reibungslos entwickelte.

2. Verkebrspreise. Der Regelgiitertarif blieb im Jahre 1937 in Hghe und
Schema unverdndert. Im inuerdeutschen Verkehr wurden, wie schon in den frithe-
ren Jahren, wiedernm verschiedene Ausvahmetarife crmafBigt bzw. neu eingefithrt. Von
besonderem Interesse sind die it Rahmen des Vierjahresplans getroffenen ErmaRigungen,
30 z. B. der Ausnahmetarif 1 B 34 fiir Grubenholz zur Erleichterung des Absatzes deut-
schen Holzes aus entfernt gelegenon Waldgebieten und zwglf Ausnahmetarife fiir Roh-
stoffe zur Herstellung von Zellwolle zwecks Verbilligung ihrer Gestehungskosten. Der
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Durebfiihrung des Vierjahresplans dienten ferner cine grofle Anzahl von Ausnahme-
tarifen zur verbilligten Beforderung von deutschen Lirzen und Kohlen vom Gewinnungs-
ort zum Platz der Weiterverarheitung. Ferner sind in diesein Zusammenhang verschie-
dene TarifmafBnahmen zur Trleichterung des Bezugs von Kali- und Kalidiingemitteln
fiir die deutsche Landwirtschaft zu nennen. Den wirtschaftlichen Lrfordernissen der
Provinz OstpreuBen trigt die Linfithrung von Ausnahmetarifen fiir Kalkstein und Zicgel
Rechnung, fiir Waren aus dem Neuwieder Becken wurde der frithere AT 3B I crnout
eingefihrt. Der Worderung der Verwertung heimischer Rohstoffc als Brsatz solchor
nichtdeutschen Ursprungs, gleichzeitig damit der Linsparung an Devisen dienten ver-
schiedene Tarife zum Transport von Mineraldlen und Dicselkraftstoffen. Zur Unter-
stittzung des Absatzes der heimischen Obsterzeuging wurden weitere Frachtvergiisti-
gungen eingerdumt. Baustoffe zum Ausbau des Reichsparteitag-Gelindes zu Niirnberg
genossen eine Frachtermifigung von 30 v, solehe zum Bau von Siedlungen aus dem
Dankopfer der Nation eine ErmaBigung von 20 vH. Die Liebesgabensendungen des WHW
wurden, wie schon friiher, vllig frachtfrei beférdert.

Dic Sechafenansnahmetarife wurden sweeks weiterer Lrleichterung
des Ein- und Ausfuhrverkehrs iber heimische Sechifen den jeweiligen Erfordernissen
entsprechend weiter ausgedehnt.

Der Donau-Umschla gtarif, der zwischen der Deutschen Reichsbaln
und verschiedenen Donawumschlagplitaen zur Erleichterung des GHiterumschlags von
und zur Donau gilt, erschien Anfang Februar 1937 in newer Fassung.

Im zwischenstaatlichen Giiterverkehr warden versehiedene Verbands-
gutertarife neu ausgegeben, die wichtigsten seien hier genannt: Im deutsch-tschechischen
Verkehr erschien cin neuer TeilI, A und B sowie cin neuer Teil 11, der die bisherigen
Teilhefte sowic dic Ausnahnetarife ersetzt. Im deutsch-dsterrcichischen Verkehr cr-
schien ein Teil ITI (Entfernungsanzeiger usw.) sowie cin Teil 1, Heft 3, fiir den Holz-
verkehr zwischen beiden Tandern. Din deutsch-ungarischen Verkehr wurde ein neuer
Tarif fiir den Behiilterverkehr erlassen.

Inlolge Wegfallens der Eisenbahnbestimmungen des deutsch-polnischen Abkommens
iiber Oberseblesien vom 15, 5. 1922 wurden die Tarife fiir den oberschlesischen Wechsel-
verkebr auf Voll- und Schmalspurbahnen sowie fiir den polnisch-oberschlesiseh-deutschen
Verbandsverkehr Mitte Juli 1937 suber Kraft gesctzt. An deren Stelle traten im Rahmen
des deutsch-polnischen Tarifs Ausnalmetarife fiir Stiickgut und Wagenladungen ver-
kehrswichtiger Giiter zwischen den deutschen und poluischen Bahnhéfen Oberschlesiens.
Die neve Tarifvereinbarung kommt der gesamten oherschlesischen Wirtschaft augute,
da durch sie der Ubergang zwischen beiden Gebietsteilen, in ihrer geschichtlichen Entwick-
lung initeinander eng verflochten, crleichtert wird.

Der Reichsbahn-Personentarif richtete sich auch 1937 nach den
wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Erfordernissen des Volkes sowie den Aufbau-
bestrcbungen von Partei und Staat. Zahlreiche FahrpreisermitBigungen wurden nen
geschaffen, vorhandene ausgebaut. U. a. wurden die Bestimmungen iiber unentgeltliche
Beforderung von Fahrtteilnchmern bei den FahrpreiserinaBigungen fiic Schullahrten,
fiir Jugendpilege und Sportawecke und bei Gesellschaftsfahrten geiindert. Um die Her-
einbringung der Ernte zn erleichtern, wurde, wic bereits im Jahre zuvor, auf Antrag des
Reichsbauernfiihrers den Hilfskriften in der Landwirtschaft bis Ende November 1937
cin FahrpreisnachlaB von 50 vH des normalen Preises fir Fahrten vom Wohnort zur
Arbeitsstitte und anriick gewihrt. Kurzarbeiterwochenkarten wurden ab 15. 11, 1937
auch an regelmiiBig beschiftigte Arbeiter abgegeben, upd zwar in den Wochen, in
denen infolge eines oder mehrerer Festtage nicht voll gearheitet werden kamn. Die An-

gehorigen des NSFK  (Nat.-soz. Fliegerkorps) wurden vom 9. 8. 1837 an in den
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§A-Tarif cinbezogen, SondertarifmafBnahmen sind ferner zum Besuch der Reichsnibr-
stand- Ansstellung in Miinchen, anliiich des Deutschen Sangerbundesfestes in Breslau,
zum Reichsparteitag in Niiruberg und zuin Reichserntedanktag auf dem Biickeberg
gotroffen worden. Ahnlich der Regelung des Giiterverkehrs kam auch im Personeniiber-
gangsverkehr zwischen deutschen und poluischen Stationen Oberschlesiens eine New
regelung Mitte Juli 1937 zustande. Dadurch wurde die durchgehende Abfertigung des
Personen-, Gepick- und ExpreBgutverkchrs auf beiden Seiten sichergestellt.

3. Vorkehrseinrichtungen. Verkehrswege. Verschiedene Streckenbauten wur-
den fortgefiihrt bzw. vollendet. So konute die eingleisige Nebenbabn BOI']IZL——-—G!"OE'
bothen in Linge von etwa 25 km Anfang Oktober 1937 créfinet werden. Die Ba-uarbelt'egl
im Rahmen des Osthilfegesetzes wurden so gelordert, dafl von der Neubaustrecke Heili-
genbeil —PreuBisch-Bylau eine 11 lan lange Teilstrecke, von der Linie Brieg—Namslan—
Neumittelwalde eine 12 km lange Strecke in Betrieb genommen wurde, Beachtliche
Fortschritte machte der Bau der Nordsiid-S-Bahn in Berlin. Die Unterfahrung des
Geschiftsgebidudes des MER sowie die Hilfsfahrh{tlmdccke auf dem Potsdfamer }’_h@z
wurden fertiggestellt, weitere Bauarbeiten anverschiedenen Teilstrecken schritten riistig
fort. In dem siidlichen Teil mufite die Linienfihrung infolge der Neugestaltung Berll)}s
und der Planung zweicr Zentralbahuhéfe nachtriglich stark gefindert werden, um (lhe
neue Strecke mit den geplanten Bauvorhaben in Einklang zu bringen. Die Arbciten 1
nérdlichen Teil der Hamburger Umgehungsbahn fir den (iterverkehr (Bi]lwiixder—
Eidelstedt) wurden im Berichtsjahr fortgefiihrt, chenfalls gedichen die Arbeiten an der
Neubaustrecke Haiger-BreiLscheideabenschcid, an der Linie Hannover—Celle sowe
an der Biderbahn Binz—Lictzow. Der Bau der Zufahrtsrampen zu den neuen Rhein-
briicken bei Maxau und Speyer ging gut vonstatten, crforderliche Streckenverlegungen 8t
den Kreuzungspunkten mitden Reichsautobabnen wurden begonnen bzw. fortgesetzt.lDef
Ausbau schon verhandener Strecken wurde ebenfalls gefordert, der Binbau eines zweiten,
dritten oder vierten Gliedes teilweise begonnen, teilweise fertiggestellt, Der U'mba.ll
der Schmalspurlinie Heidenau —Altenberg (Mijg_lit_ztalbahn) agf Normalspur sowie die
damit zusammenhingende Verbesserung in dex L}uncnﬁihr_ung dieser Strecke wurde p].&“'
milig weiter betrichen, zahlreiche Bahnhofe sind dabei einem umfassenden Ffrweltc‘l
vungsbau unterworfen worden. Zur Bewaltigung des Massenverkehrs anliBlich dcl-"
Reichsparteitages muBten in der niheren wie weiteren Umgebung von Nitmberg zﬂ}?,.
reiche Streckenverbesserungen und Bahnhofsm1b§uutelx_vorgenonuncn V\'Icrdem Indgstr{:'
verlagerungen nach Mitteldeutschland stellten die Reichsbahn vor die Notwendigkeit,
den Bahnhof Wolfen (Kr. Bitterfeld) und die Bahnanlagen von Wittenberg _umzubnuen.
Dic cingangs geschilderte Steigerung des Giiterverkehrs machte ul?‘)[ungrelchc _Ba.u_teﬂ
zur Lrhohung der Leistungsfahigkeit der groflen Verschmbebulmhofe notwendlg., ins-
besondere gingen dic Bestrebungen der Reichsbahn dalm}, Mafinahmen zur ltjrhbhm\g
der Durehgangsgeschwindigkeit dor Giiterwagen durch die Bahnhéfe zu erwirken.

Auch im Jahre 1937 wurde dic Klektrifizierung verschiedener Strec_ke“
fortgefithrt. Auf der Linie Niirmberg —Halle/Leipzig wurden bedeutende Bau_mrbelten
zur Verbesserung der Streckenfiihrung vorgenommen, Ba,hnhufs'umbautcn _[crt}ggeste”t
und somit wichtige Vorarbeiten fiir die Umstellung auf den clektrischen Betrieb im Jn'hyé
1939 geleistet. In gleicher Weise wurden die Arbeiten fiir die Elektrifizierung der Linie
Stuttgart-Zuifenhauscn7Wcil der Stadt iortgefsetzt. D)e !}ctnebslh’nge der elektrischen
Zugforderung der Deutschen Reichsbahn erweiterte sich im Jahre 1937 um ¢ km und
erreicht damit eine Gesamtstreckenlinge von 2288 km Linge. Des weiteren wurde
beschlossen, zwecks Verbesserung des clektrischen Zugbetriebs die Hamburger Stadt-
und Vororthahn Blankenese—Ohlsdorf —Poppenbiittel auf Gleichstrom umzustellen und
gleichzeitig neue Wagenziige mit (leichstromantrieb in Verkehr zu setzen.
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Aushauder Zugverbindungen. Dic Reichshahu war wicin den Jahren
zuvor bemiiht, die Zugverbindungen im Nah- und Fernverkehr den jeweiligen Anforde-
rungen entsprechend zu verbessern. Im Nahverkehr handelte es sich vornehmlich wm
die Auflockerung und Verdichtung des Fahrplans durch zusitzlichen Kinsatz von Kurz-
ziigen oder Triebwagen. Die Umstellung des Ruhr-Schnellverkelirs auf Triebwagen mit
Verbrennungsmotor wurde weitergeliihrt, auch die Motorisicrung auf anderen Strecken
Deutschlands, speziell auf Nebenbahnen, machte Fortschritte. Im Fernverkehr wurden
sowohl im innerdeutschen Verkehr als auch zu den Nachbarstaaten zahlreiche D-Ziige
eingelegt. Wesentliche Férderung erfuhren die Feruverkehrsverbindungen in Inner-
deutsehland durch den Ausbau des Schuelltricbwagennctzes; es warde
w. a. die Verlingerung der Verbindung Berlin—Frankfurt/Main bis Karlsruhe ermiglicht,
Im ganzen verkehrten 1937 sieben Schnelltricbwagenverbindungen sewie der Henschel-
Wegmann-Dampfzug. Von der Reichshauptstadt aus werden auf diese Weise mit den
wichtigsten Stiadten des Reiches, mit Hamburg, Kéln, Karlsruhe, Stuttgart, Miinelen
sowie mit Breslau, Beuthen und Dresden Schnellverbindungen hergestellt.

Im OstprecuBenverkehr konnten dic seit 1936 bestechenden Beschrankun-
gen gelockert werden. Am 9.7. 1937 kam cin ,,Ubcreinkommen betreffend Regelung
des Durchgangsverkehrs zwischen Ostpreulen und dem tihrigen Deutschland fiir das Jahr
1937 zustande, das den Durchgangsverkehr auf dic Strecken Firchau—Marienburg
und Grof-Boschpol—Marienburg erméglichte. Iis wurde ferner vereinbart, in beiden
Richtungen téglich im Héchstialle sechzehn Reisezugpaare verkehren zu lassen. Trotz
dieser Regelung mulite ein groBer Teil des sommerlichen Reisestroms iiber den Seeweg
Swinemiinde--PLillau gelegt werden, was zu einer verstirlten Inanspruehnahme des See-
dienstes Ostpreuflen gefiihrt Lat.

4. Verkchrsorganisation und -politik. Am 30.1. 1937 verkiindete der Fithrer
und Reichskanzler in der Reichstagssitzung, er werde ,,im Sinne der Wicderherstellung
der deutschen Gleichberechtigung die Deutsche Reichshahn und die Deutsche Reichs-
bank ihres bisherigen Charakters entkleiden und restlos unter die Hoheit des Reiches
stellen’. Schon am 10.2.1937 wurde das Gesetz zur Neuregelung der
Verhiltnisseder Reichsbank und der Reichsbahn beschlossen,
das am 12.2. inKraft trat. Nach Artikel 2 dieses Gesetzes fiihrt die Deutsche Reichsbaln-
Gesellschaft den Namen ,, Deutsche Reichsbahn'*. Thre Dienststellen sind Reichsbehtrden,
die Hauptverwaltung geht in dem Reichsverkehraministerium auf, bildet dort eine be-
sondere Kisenbahnabteilung. Der Reichsverkehrsminister iibernimmt die Aufgaben des
Generaldirektors, ein Staatssekretiir sowie Ministerialdirektoren die Funktionen der
iibrigen ehemaligen Vorstandsmitglieder. An dic Stelle des Verwaltungsrats tritt ein
,,Beirat der Deutschen Reichsbahn'!, der die Aufgabe hat, in wichtigen I'ragen den Reichs-
verkehrsminister zu beraten. Die Deutsche Reichsbahn verwaltet das Vermégen der
Deutschen Reichsbahn-Geselischaft und das Vermigen des Reiches, das dem Betrieb der
Rejchseisenbahnen gewidinet ist, nach den Vorschriften des Reichsbabungesetzes vom
13. 3. 1930 als Sondervermogen des Reiches weiter. Die Reichsbahnbeamten werden
unmittelbare Reichsbeamte, Die Reichsregicrung verwaltet selbst durch den Reichs-
verkehrsminister die Reichsbahn nunmelir unmittelbar, das Nebeneinander von ,, Aufsicht™
und, Leitung" der Reichsbabn ist damit verschwunden. Der neugebildete Beirat hatledig-
lich beratende Aufgaben zu erfiillen; das Fithrerprinzip ist mithin auch in dex Reichsbahu-
Verwaltung wirksam zur Geltung gelangt. Tatsiichlich hatte sich die Reichsbahn seit
dem politischen Umbruch im Jahre 1933 — dein Namen nach zwar noch cine Gesell-
schaft — immer mehr zu einem Sondervermégen des Reiches mit cigener Verwaltung
entwickelt. Sic wurde nicht nur von den Resten parlamentarischer und partikularistischer
Bindungen befreit, der nationalsozialistische Staat fiibrte sie vielmehr von Anfang an
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ihrer urspriinglichen Ziclsetzung wieder zu, allein der deutschen Volksgemeinschaft 2u
dienen.

An sonstigen organisatorischen Veriinderungen ist noch folgendes zu erwihnen:
Die 1936 bereits beschlossene Auflésung der Reichsbahndirektion
Ludwigshafen wurde durchgefiihrt. Am 1.2. 1937 gingen einige ihrer Strecken
an die RBD Karlsruhe iiber, zwei Monate spiter wurde die Auflésung der Direktion
unter Aufteilung ihrer Strecken an die RBD Saarbriicken und Mainz vollzogen.
Dic Stadt Ludwigshafen erhielt zum Ausgleich fiir den Verlust ihrer Direktion zwei grolie
Verkehrskontrollen, dic der RBD Mainz unterstellt wurden. Im Zuge der Neubildung
GroB-Hamburgs und infolge der Iinbeziehung von Altona in das Gebiet der Hanse-
stadt Hamburg wurde die RBD Altona am 1. 4. 1937 in Reichsbahndi rek-
tion Hamburg umbenannt. In Berlin wurde am 1.7. 1937 cinc besondere
Reichshbahnbaudirektion Berlin errichtet, die nach innen und auflen die
Stellung und Befugnisse einer Reichshahndirektion inuc Liat. Sie stellt im Rahmen der
vom Fiibrer und Reichskangler zur Umgestaltung Berlins angeordneten Bauvorhaben
Planungen auf und ist fiix deren Durchfithrung verantwortlich, soweit diese Bauvorhaben
das Bisenbahnwesen betreffen. Seitens des Reichsverkehrsministeriums wurde Anfang
November 1937 beschlossen, die Liibcck—Bichener Eisenbahn sowie die
Braunschweigische Landeseisenbahn in das Bigentum des Reiches
zu iiberfiihren. Die Lingliederung beider Bahuen in das Reichsbahunetz efolgte zumt
1.1.1938. An beiden Bahnunternchmungen war dic Reichsbaln seit langem fiih-
rend beteiligt, bei der Braunschweigischen Landescisenbahn kam hinzu, daf in ihrew
Verkehrsgebiet die neuen ,,Hermann- Goring'*-Hiibtenwerke von Salzgitter errichtet wer
den und daB der zu erwartende Verkehrsanstieg von ciner Privatbahn nicht bewaltigh
werden kann. Das AuBerkrafttreten des Genfer Abkommens itber dic oberschlesischen
Lisenbahnen Mitte Juli 1937 gab AnlaB, die beiden schlesischen Reichsbalindirektionen
Breslau und Oppecln neu abzugrenzen. Zum 1.1.1938 wurden iiber 400 km
Strecken, die bislang der RBD Breslau unterstanden hatten, der Oppelner Direktion @t
geteilt. Das sogen. Lauenburger Eisenbahnprivileg istzum1.4. 1931
aufgehoben worden. Durch dieses Privileg war dic Reichsbahn als Rechtsnachfolgern
der ehemaligen Berlin—Hamburger-Eisenbahngesellschaft zur unentgeltlichen Beforde
rung der Bewohner Lauenburgs von und nach Biichen zum Anschlufl an die Hauptbahn

verpflichtet.

Stadtschnellbahnen und Strafenbahnen.

5. Verkehrsleistungen. Von den deutschen Straflenbahnen und Stadtschnellbahned
wurden im Jahre 1937 insgesamt 3 310,6 Mill. Personen befordert und 896 Mill. Wagen-
km gefahren, Die gesamten Betricbseinnabmen beliefen sich auf 498,9 Mill. RM. Hin-
sichtlich der beférderten Personen ist gegeniiber 1936 eine Steigerung von 11,5 vH fest-
zustellen, hinsichtlich der erziclten Einnahmen cine solche von 8 vH. Es sei bemerkt,
daB ein Vergleich der Zahlen fiir das Jahr 1937 mit denen des Vorjahres nur beding?
méglich ist, da mit der Binfithrung der Reichsstatistik fiir den StraBenbahnverkehr zu
1. 4. 1937 dic Brhebungsgrundlagen erweitert wurden. Indessen it sich erkenven,
daff dic Verkehrsleistungen der deutschen Strafienbahnen im Berichtsjabr noch be
triichtlich angewachsen sind und anch die Nahverkehrsmittel an dem allgemeinen Wirt-
schaftsaufschwung Anteil hatten. Doch konnten die Strallenbahnen den Verkehrsriiek-
gang der Krisenjahre 1930—1932 nur zum Teil aufbolen, da eine Anzahl von Verkehrs:
teilnehmern zum Kraftwagen oder Fahrrad abwanderte und damit dem schienengebun-
denen Verkehrsmittel verloren ging. Auch der Personenverkehr der Stadtschnellbahven
sowie der im engen Zusarmnenhang it der Strafenbahn stehende Autobusverkehr be-
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wegte sich noch unter dem Stand der Vorkrisenjahre. Eine Ausnahme hiervon machte
lediglich der Stadt-, Ring- und Vorortverkehr dj,r Deutschen Reichshahn in BerliI: ?11::1‘
Hamburg, dessen Zahlen fiir 1987 die des Jahres 1999 um 1,3 vH iiberschritten

6. Vcrkehrs_])re.ise. Tariferhohungen bei StraBeunbahnen .uud
K‘r aftfahrlinien. Am 12.7. 1937 hat der Reichsverkchrsminister zusammen
mit dem Beauftragten fiir den Vierjahresplan Goring Richtlinien iiber Tariferhdhungen
bei Straffenbahnen und Kraftfahrlinien herausgegeben. Die Beforderungspreise dieser
Verkehrs%mlttel.bediirfen der Zustimmung der Genelmigungsbeborde, dariber hinaus
gelten die Bcstl_mmungeu der Verordnung iiber das Verbot von Preiserhdhungen vom
26. 11. 1936. Die neven Riehtlinien bestimmen Wege zur Vereinheitlichung und Verein-
fach“ung des hler_bel anzuwendenden Verfahrens fiir den Fall, daf die G;nehmigungs—
|>ehlgrde eine Preiserhohung als gerechtfertigt erachtet bzw. eine Genehmigung zur Preis-
erhéhung als ungerechtfertigt ablehnt. i

_7. Verkehr_se‘inrichtungm. Ubernahme von Straenbahnen. Die im
Bes{tz der Rheinisch-Westfalischen Straben- und Kleinbahnen GmbH. befindliche ehe-
malige Kreis Met'tn.mnner Strallenbabn GmbH. ist mit Wirkung vom 1. 4. 1937 durch
K}a,ufhan die Rheinische Bahugesellschaft A.-G., Diisseldorf, itbergegangen. Zu der an
die Diisseldorfer Gesellschait gekommenen Strafienbaln gehort auch die Obuslinie Mett-
mann—Gruiten. Das Vermégen der Clever Stralenbahn GmbH. ist i Wege der Uni-
wandlung auf dic Rheinisch-Westfilische Strafen- und Kleinbahnen-GmbH. ither-
tf“gef’ worden. Der Betrich wird durch diese Gesellschaft ummnittelbar gefithrt, wodurch
die Clever StraBenbaln-Gesellschaft erloschen ist. Das seit 193] laufende Konkursves-
fabren iiber dic Westfilische Strafienbahn GmbH., Bochum, wurde Ende des Jahres
1:337 du{rch Zwangsvergleich erledigt. Der gesamte Bahnbetrieb wurde der Bochum-
(xglsenklrcheuer StraBenbahn iibereignet, dic bereits seit der Konkurserdffuung den Be-
trieb iibernommen hatte. .

R ti Hegu ngen. Der Kreisgesellschalt Walliickebahn in Kirchlengern/Westl.
wurde die Genehmigung erteilt, die etwa 17 km lange Kleinbahn Kirchlengern-Walliieke
st_lll'zulegcn und abzubrechen, Der Verkehr cder genau 40 Jahre in Betriely Lefindlichen
Linie wurde Ende Oktober 1937 cingestellt. Ebenfalls wurde dic Abzweigung Rubkow-
Wahle'ndcw der Kleinb'ahn Anklam—Lassan auler Betrich gesetzt. Auf der Reststrecke
der Dithmarschen-Ireisbahn Heide—Tellingstedt—Dellstedt ist Anfang Oktober 1938
dgr Personenverkelr stillgelegt worden. Gleichzeitig nahm cine private Kraftwagenlinic
die Personenbeforderung hier auf. Is ist geplant, auch den Giiterverkehr auf dieser
]?ahnlmle durch eine Reichsbahn-Giiterkraftfahrlinie in Kiirze zu ersetzen. Von den drei
Stml}ephahuhnien, welche die SEG in Wiesbaden noch betreibt, wurde am 2. September
1937 die Strecke Wiesbaden—Biebrich—Jbenheim stillgelegt. An ihre Stelle trat eine
von den Stédtisch_en Verkehrshetrieben Wiesbaden eingerichtete Kraltwagenlinie.
oh F) busbetrieb. Im Ja'hre 1937 richtoten verschiedene Strafienbalingesellsehaften
busstrecken versuchsweise ein, vorhandene wurden weiter ausgebaut, Die Uberland-
werke und Stralenbahnen Hannover A.-G. nahmen Friihjahr 1937 die erste Obuslinie
in Probebelfriveb. Ferner hat zu dem gleichen Zeitpunkt die Stadt Leipzig den Aultrag
einer Obuslinic erteilt, die als Iirsatz einer urspriinglich beabsichtigten StraBenbahnlinie
QEda_eht ist. Die Berliner Verkehrs-A.-G. hat eine chemalige Omnibuslinie aul den Obus-
b_&t_rleb uingestellt. Auch dic Hamburger Hochbahn-A.-(f, belafite sich mit Plinen, auf
einigen AuBenstrecken den Obusbetrieb neu einzurichten. Nicht nur die StraBenba]’mcn
groBgrer Stadte fiihrten den Oberleitungs-Autobusbetrioh cin, anch kleinere Plitze mit
relativ geringen Verkehr wandten sich dem neuen Strafenverkehrsmittel zu; hiufig
konptc dabei einc Vermebrung der Fabrten bis auf das Doppelte wirtschaftlich ’ner(echb-
fertigt werden. Die Energic- und Verkehrs-A.-G. Westsachsen in Zwickau hbac eine
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13 kom Jange Kraftomnibuslinie auf den Obugbctrieb ulln.gcwtandclt, dabei die Wagenfolge
von 30 bzw, 60 Minuten auf 15 bzw. 30 Minuten verkiirz. .

8. Verkehrsorganisation und -politik. Durch \"erordnung vom 13. 11. 1937
(RGBL 1, Nr. 123, vom 16 11. 1937) hat der Reichsverkebrsminister die neue
StraBenbahn-Bau- und - Betriebsordnung Iella,ssen.’ D1e§elostexP
mal alle bestehenden Tundesgesetze und Verordnungen ab und ist zuglgl(:‘h die e:rsteﬂfuf
alle Straflenbabnen des Reiches geltende Verordnung 1lzbder Bau _und‘}?;ett'lnc}:eivéiincs‘:;z 3;;
) ) i T 1 i arin, eine Verel
babnen. Das Ziel der neuen Verordnung liegt einmal cann, Vereinheitlichung def
Bestimmungen fiir dag gesamte Reichsgebiet ]1(:rb$lzufu}11_reng.t G[;cxcll:z}e]m% :;xnl:lsc]:;“&;i‘l:

1 stel ¢ fsrdern; die Strallenbaime
cchte Gemeinschaft aller Verlehrsteilehmer™ & ; o 7
tiger als je zuvor it in die . Gemeinschalt des bpruﬁellverltclxrs a.ufgenommlgn, Gr\lIr)l:s
satzlich ist ihnen vollige Gleichbereelitigung mit den K]mitfah:zcugeé ::lf\:,?,};g;;]\ciw
] ’ ‘ 1 estl X twa i]\ form oberer (e K
bedeutet, dais leistungshemmende Bestimmungon 0 Gesohwindighelt
! anzli trehoben worden sind und seitens der Bahn ¢
begrenzungen gelockert bzw. ginzlich aulg ) 1 i
it £ sleicher Grundlage gefithrt werden kal
Wetthewerbskampf gegeniiber dem Auto aul g i i e
i - StraBenbahnen ist es zu begriillen, dall fir
Im Interesse der Fortentwicklung der Strall 1 st ! s
i 0 indigkei 4 betriebliche Griinde maBgebend sl
testsetzung ihrer Fabrgeschwindigkeit nur 1\00]'1 e Giri o
f\sl!: :'eeii:re{i E}rundsatz%cr neuen Bau- und Betnebsordnungllit dl}e] Wal)rupi(tler' E];xggl:]
i it i i - auch bierdurch verspricht sic
verantwortlichkeit der Betriebsleiter zu nennen; auc . :
Gesetzgeber einen weiteren Ansporn zur Tifn(sltu!tlggsie}genn;ﬁ ﬁix;é?:mféznlfa?\xﬁe; s
Die Bau- und Betricbsordnung selbst gliedert sichn sechs A2 : L Allgemenc
i ) 1V. Bahnbetrieb. V. Bestimmung
Vorschriften. 11. Babnanlagen. IIL. Iahrzeuge. : . i
i i » der Babn. VI. Schlulibestimmungen. Zu
iiber das Betreten und die Benutzung ; > sk
i ter der Reichsverkehrsgruppe Sch
Abschuitten 1T—IV wurden durch den Let chrsgr .
bahnen Ausfithrungsbestimmungen erlassen, welche neben lz'ml]ge_mcmgulmgen Regelung!
auf die Sonderverhiltnisse einzelner Unternebmungen Riicksicht nehmen.

Strafenverkehr.
¢ I ko v
9. Verkehrsleistungen. Der Pcrsonen—Kralttahr]lmcuvclkeh
Nioht reichs- i
Verkehrseinrichtungen Reichspost Reichsbahn cigcnﬁ Unter- | Gesamtverkeht
‘erkehrseinrncly nchmen
¥unde Dezember 1937 ) - Uber- ?ber- . tljb"‘l"
j i Orts- _| Ort8 jand- | Orts- | land- rts- and-
"e'ke}n;l?sti‘;,g%en b ver- ]3;‘]_ ver- | gor. | verkebv| ver- |verkehv| ver
eare kehr | yoye | BT | ehr kehr Jehr

5 41 705 | 4030
7 inien . . . . . 39| 2236 2 58 664 | 1741 o :
ﬁhlged (ilrerL lIT:.‘;anen (km) . . 164 48813 13 | & :11-33 g ‘ﬁ(li 33 71?»3 j iég 8"; 233
Zahl der Kraftomnibusso . 51| 3770 4 ; ¢ ’
Fahrten in 1000 311| 5333 13 148 | 15080 | 5476 | 15404 | 10957
Gefabrene Kraftwagen-kn in Lons sooss | 36 | 6048 o6 085 |77 824 9‘7 326 - «;9[;
mlrz(;sté w000 L | uees[rse3a | 135 | 2254] 364708 06691 | 368726 | 177

K raftfabrzeugen hat sich gegeniiber 1936 in auf

Der Personen-Linienverkehr mit ! -
el i ini ickel gchwerpunkt lag beit Ortsver kehr:
wirts gerichteter Tinie entwickelt. Der P %S oot i Linge e

i ¢ ich i Zeit sel i ahres 1936 bi
hi rhohte sich in der Zeit seit Beginn des Jahres n \
Lli‘:;i:n :m 43 vH, die Zahl der Fahrzeuge um 36,6 vH. Die Zahl der geff]hrelézﬂ
Wagen-lom stieg 1937 gegeniiber dom Vorjahr wn 14,7 vH, die Zah] der be’fmde"rlfte
Fahrgiste um rd. 17 vH. Im Uberlandverkehr wurde etwa nur die Hal

der Personen befrdert wie im Ortsverkehr; er unterhiclt jedoch ein wesentlich groBeres
Liniennetz wie jener. Daraus ist zu erklaren, daf die Betriebseinrichtungen nicht in dem
Umfang ausgedehnt wurden, wie wir es beim Ortsverkehr feststellen konnen. Im ganzen
ist hier von Januar 1936 bis Dezeber 1937 die Linienlinge um 18,4 v erweitert worden,
die Zahl der Fahrzeuge vermehrte sich um 10,6 vH. Die Leistungssteigerung beim Uber-
landverkehr 1937 gegeniiber 1936 ist hinsichtlich der gefahrenen Wagen-kin geringer als
beim Ortsverkehr, sie erreichte nur einen Satz von 9,7 vH (gegen 14,7 vH beim Orts-
verkehr). Die Zahl der beforderten Personen stieg indessen wm 20,7 vH, bertraf also
den Ortsverkebr mit einer Steigerung von nur 17 vH wesentlich.

Der Verkehr der privaten (d.s. nicht reichseigenen) Unternehmer —
im Ortsverkehr weitaus {iberwiegend und auch im Uberlandverkehr binsiehtlich der Zahl
der Fahrten und der Fahrgiiste an der Spitze — zeigt im Ortsverkehr eine der Gesamt-
entwicklung gleichlaufende Ausdehnung, die Zahl der beférderten Personen nimlich
stieg hier um 17 vH, im Uberlandverkehr jedoch blick die Personenbefsrderung des pri-
vaten Kraftfabr-Linienverkehrs hinter der Gesamtbewegung zuriick, sie errcichte nur
einen Steigerungssatz von 18 vIl. Beim Uberlandverkebr der Deutselien Reichspost
trat cine iberdurchschnittliche Steigerung der Fahrgastzahl von 23,3 vH ein. Die
stirkste Ausweitung erfuhr der Uberland-Personenverkehr der Reichsbahn, bedingt
durch die Winfiihrung zablreicher neuer Linien ouf den Reichsautobahnen im Berichts-
jabr; hier nahm die Fahrgastzahl um 72 vH zu.

Der Giiterfernverkehr mit Kraftwagen.

Inland- Ausland- Durch-
Giiterfernverkehr mit Kraftfalir- vorkehr gangsver- | Insgesamt
zougen i..J. 1937 versand | empfang kebr
t t t t 1

Reichsbabn-Kraftwagenverkehr 717 312 57 — — 717 369
Gewerbl. Giiterfernverkebr . . 8837751 | 14267 28 293 - 8880311
Woerkfernverkehr . . . . . . . 5296 716 3271 6438 — 5 306 425
Msbelfernvorkehr . . . . . . . 242 716 889 562 — 244 167
Verkehr auslind. Unternchmer — 22 903 46 194 1085 70 182

Zusammen | 15094495 | 41387 ‘ 81487 1085 16 218 454

Im Jalre 1987 erreichte die Gresamtmenge der mit Kraftfahrzeugen im Fernverkehr,
d. h. iiber 50 km beférderten Giiter einen Betrag von 15,2 Mill. t.

Der Giiterfernverkehr mit Kraftwagen spiclte sich zum weitaus grofiten Teil inner-
halb des Deutschen Reiches ab. Von den insgesamt 15,2 Mill. t geférderten Giitern ent-
fielen 15,1 Mill, t auf Transporte innerhalb der Reichsgrenzen. Der Auslandsverkehr
wies nur etwa 124 000 t auf, der hauptsichlich von auslindischen Unternehmern durch-
gefithrt wurde. Hinsichtlich der Warengattung der geforderten Giiter ist zu
bemerken, daf das Hauptgewicht bei den Industricerzeugnissen lag, auch industrielle
Rohstoffe spielten eine Rolle. Der Anteil dieser Giitergruppen am Gesamtverkehr betrug
rd. 55 vH. Die landwirtschaftlichen Erzeugnisse sowie die Nahrungsmittel verdienen
mit 33,6 vH gleichfalls Beachtung.

10. Verkehrspreise. Reichskraftwagentarif. Der Reichs-und PreuBische
Verkehrsminister hat die Geltung des urspriinglich bis zum 31.3. 1937 befristeten
Reichskraftwagentarifs zuniichst auf ein weiteres Vierteljahr verlingert; durch Verord-
nung vom 28, 6. 1937 (RVKBL B, 1937, Nr.17, 8.71) erfolgte cine abermalige un-
befristete Verlingerung des Tarifs.

Folgende Anderungen und Erginzungen wurden wihrend des Berichtszeitraumes
in Kraft gesetzt: Fiir Eisen- und Stahlerzeugnisse des Saarlandes gewihrte der Reiclis-
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Kraftwagen-Betrichsverband ilmlich der Deutschen Reiehsbalin bei Innchaltung ge-
wisser Bedingungen Riickvergiitungen in Hihe von 8,5 vH der crhobenen Tracht, Der
Ausnahmetarif 8 B 23 fiir Bisen und Stahl usw. des deutsehen Eisenbahngiitertarifs fand
wit Wirkung von Ende Mirz 1937 auch im Giiterfernverkehr mit Kraftfabrzeugen sinn-
gemiiBe Anwendung. Der Ausnalinetarif fiir Sammelgut in Wagenladungen wurde mit
Wirkung vom Ende August 1937 in folgenden Punkten geiindert : Die monatliche Mindest-
menge wurde von 80 t auf 20 t lierabgesetat, das zulissige Hochstgewicht der Sendungen
cines Urversenders wurde von 60 vH auf 80 vH erhaht. Des weiteren wurden noch
andere Ausnahmetarife des deutschen Eisenbahn-Giitertarifs auch fiir den Kraftfahr-
fernverkehr in Anwendung gebracht (2. B. AT16B7, 18B 15, 3B 2, 18 B 11). Be
sonderes Intercsse verdicnen die im Rahmen des Vierjahresplans erlassenen Ausnabme-
tarife des Giiterverkehrs mit Kraltfahrzeugen: Dic AT 21 B 5 und 21 A1 des Risenbahu-
glitertarifs fiir Zellwolle wurden anl den Kraftverkebr ausgedehnt, wobei die bet der
Eisenbahnbetérderung geltenden Mindestmengenverpflichtungen bei den Kraftwagen
nicht eingehalten 2u werden brauchen. Die Bestimmungen iiber Gewilirung einer Fracht-
ermiBigung fiir den Transport von frischen Apfeln im Rabmen der Lintlastungsmal-
nalimen des Reichsnihrstandes in Wiirttemberg fanden chenfalls iin - Giiterfernverkelr
entsprechende Anwendung. Das Verzeichnis der Giiter, die bei Betorderung mit Kraft-
wagen ohne Bedeckungszuschlag gefahren werden kionnoen, wurde im Berichtsjahr crheb-
lich erweitert. In verschiedenen Fillen einigten sich der RKB und die Deutsche Reichs:
bahn iiber die der Tarifbemessung zugrunde liegenden Streckenentfernungen, Dabel
dienten dann die tatsichlichen Strallenentfernungen als Grundlage der Frachtberech-
nung, wenn Bisenbabn- und Kraftwagenentfernung mehr als 30 vH differieren.
Mébelkraftwagentarif. Die Geltungsdauer des am 30, 9. 1936 ge
nchmigten Tarifs fiir den Mébelfernverkehr mit Kraftfahrzeugen wurde zunichst bis
sum 30, 6. 1937, sodann durch den Brlafl des Reichsverkehrsministers vom 29.6.
1937 bis auf weiteres verlingert. Der Tarif wurde Mitte Juli cinigen Anderungen unter
worfen, die sich auf Regelung der Nebenleistungen (z. B. der Transportversicherung, dfs
Verpackungsmaterials, des Trinkgelds usw.) sowie anf dic Befsrderungshedingungen fiir

den Mohelfernverkehr erstreckten. ) ) )
11. Verkehrscinrichtungen., Kraftfahrzcuge im Deuntschen Rel ch

am I Juli 1937.
Zunahme
Kraftfahrzeugarten 1936 1937 ‘nl:‘iv

Lastkraft; N .o 270 992 321 524 18,7
Igit[tl’gde‘:ﬂg.c ............. 1184 081 1327 189 12,1
Personenkraftwagen . ... .. .. 945 085 1108438 17,3
Kraftomnibusse . . . . . . . . . . . . 15 567 17294 11,1
Zugmaschinen . . . . . . ... L 47 428 60 833 28,3
Sonderfabrzeuge . . . . . . L L L. 11438 13 193 15,4
Kraftfahrzeuge insgesamt. . . . . . . . 2474 591 2 848 466 15,1

Auch im Jahre 1937 bewegte sich die Butwicklnng des Kraftfahrzeugbestandes i
Deutschen Reich in aufsteigender Linie. Welch nachhaltigen Binfluff die den Kraftr
wagenverkehr férdernden Mafnahmen der Reichsregierung auf'dic zahlenmiBige Enb
wicklung des Kraftfahrzeugbestandes seit 1933 ausgeiibt hat, zeigt folgende Gegeniiber
stellung: Betrug 1933 der Gesamtbestand der deutschen Kraftfahrzeuge 1 682 985 Stiick:
50 erreichte cr 1937 einec Héhe von 2 848 466, das entspricht einein Zuwachs von 64,3 VI'IL
Die verhiltnismiBig stirkste Bestandssteigerung gegeniiber dem Jahr 1936 war mit
28,3 vH bei den Zugmaschinen und Sattelschleppern festzustellen, es folgten die Last-
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i\-”n;nwal;geg mxthemcm Zuwachs von 18,7 vH. Uuter den Personenwugen und den Kraft
r:;:;(z;stenn thi;icct;‘;:chvl%; wie in den‘ Jahren zuvor die kleinen Fahrzeugtypen am
der Volkswagen vc‘rstéri}ninhzxglgl1tin"gr'ftdlef)n ZukUUft nach Ein'setlen o produktion
gera(}; d_iel s oren Typen echamt. uBeL;zéutuaugge'gcn gewannen bei den Kraftomnibussen
gt S P T i o Rk, g
Strecken waren zu linde dccs Be'richtsjal?:: ;1161;?" mA ot belﬁmvor]ahf?n Orste]]_ten
Die Verkehrsiibergabe des 2000, Kilometcrs. fand ar:xm 7 \im I 'nSt'rECke'n fehor
eéufl dlfr'dOsttangentc des Berliner Ringes bei der Aulsch]ﬁlﬁslti‘flz ](l)“bfe(i'lsfi:rlllo‘bfxlee\fz(-,‘?VdoerE
];'131;1];1] Z‘St\(}tt‘b ngtere 1623 km waren im Bau, wihrend fiir die Erstellung von
s Dumhflé:hror cl“ieltu]gg getrolf[en wurde. Da sich zu gewissen Zeiten des Jahres bei
e Stﬁr]:u;g : e}r)' hauarbml:cx_'l ein MnnggI an Arbeitskriften bemerkbar machte,
ek ig} S, ebn's isher Maschinen zum Einsatz; daher wurde 1937 die Hochstzahl
Jahr beim Reichsautobahnbau Beschiftigten nicht voll erreicht, Mit dem
Anwachsen der fertiggestellten Strecken muBten im gréBeren Umfang als b'isl;er MaB.
nahmen zur Streckenupterhaltung und zur glatten Durchfithrung des Virkehrs in Annrif}
geuon.]men errden, Bis Bnde 1937 wurden an den Anschiufistellen zu den Autobahbuen
3 ortsfeste I‘ankan_lagen und 8 kleinere Anlagen geschaffen. Rine gréBere Zahl befand
.leh“ im Bau od_er in Planung. Fiir die Strcckcnunterha]tuug sind StraBenineisterei-
gchoft,c‘lmﬂ Bere‘lch c%er Obersten Bauleitung Nitrnberg und Miinchen errichtet worden:
SeChs' (;chgfte{ fir die endgiiltige Unterbringung dor StraBenmeister, ihrer Biiros unci
i;);?tlger]f}mnchtlullg?nol;efandcn sich im Bau, weitere 38 wurden gep]a;xt. Ander Strecke
1n—tannover bei Olvenstedt wurde eine ors it ’
verkehr begonnen, an der Linie Mﬁnchen\Sac],z(l))fii?d?: %ﬁiﬁ:?géi::;ﬂz? el?::r:ﬁz:
fA{uch an den anderen Autobahnstrecken entstanden teilweise nachtriglich Park- und
‘astplitze. Daneben wurden auch vor RKB wie von privaten Speditignsﬁrmen Auto-
bofe gebaut und Rast- und Unterkunftspliitze fiir die Fahror bereitgestellt.
l I‘igc}\c.lcm 1936 ‘#llrc]l Zuwmsuyg bestimmter Zoll- und Steveraufkommen die Grund-
age fiir die [l«‘m:{nzmmug des weiteren Ausbans des Reichsautobahnnetzes geschalfen
;V!,u'c’le, sind die fiir das Jahr 1937 erforderlichen Baugelder im wesentlichen ans mittel-
Tr}st;xgcn Krediten aufgebracht worden. Die Zoll- und Steuercinnahmen dienten in erster
sinie zur Deckung der Zinsbetrige, dariiber hinaus konnte ein Teil dieser Brtriige auck
ul{mlttelbar' zur Deckung der Bauausgaben verwandst werden. Im ganzen ?n'urdeu
seit Baubeginn vom 25. 8. 1933 bis Ende 1937 2 120,4 Mill. RM fiir die Lrrichtung
von Au@bah_nen verausgabt. Hinsichtlich der postenmiBigen Aufteilung dieses Betrages
grglbt sich ein Anteil der Erd- und Telsarbeiten in Héhe von 32,2 vH, der Errichtung
lgr T“Hahrbuhnen von 1%,5 vH sowie der Wegeanlagen (Uber- und Unterfiihrungen) von
V- vH. Der Rest cntfai:llt auf Briicken und Tunnel, auf Grunderwerb, Fracliten und
erwaltungskosten sowie auf Aulwendungen fiir den Schuldendienst.
St Deutsche_ R(?lchsj und Laudkstrchn. Nach den Ergebnissen der
Strallenbaustatistil wiesen die deutschen Reichs- und Landstrafen wn 31. 3 1937
cine Linge von insgesamt 212 733 km auf. Hiervon entficlen auf o

ReichgstralBen R 41 321 kim
Landstrafien I. Ordnung 84 257 km
LandstraBen II. Ordnung . 87155 km.

In diese Zahlen sind mit einbezogen die Ortsdurchfabyte iejeni
. . 2Z0g b n, also diejenigen Strafen-
btl‘eﬂ](cn: dic durch bebautes Gebiet innerhalb von Stidten und Dﬁr[]err:gﬁih;'er:f‘ g?e
haben eine beachtliche Linge und machen einen Sats von 19,3 vH der Gesamilinge
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der Reichs- und Landstrafien aus. Die durchschnittliche Dichte des Reichs- und Land-
stralBennetzes in Deutschland betrigt 453 m auf den qlin Fliche, wobei sich innerhalb
des Reichsgebietes starke regionale Abweichungen von obiger Durchschnittszahl ergeben.
Die geringste StraBendichte weisen Mecklenburg und Grenznmrk"Posen/WestpreuBeu
auf, die grolite dagegen das dicht besiedelt_e Land Sachsen. (Gegeniiber dem Sﬁfmd von
Tinde Marz 1936 zoigen die ReichsstraBen einen Strgckenzuwachs von 2.41 kin, die Land-
straflen 1. Ordnung cineu solchen von 309 kmn und die I1. Ordnung von 30 km; insgesamt
bedeutet das einen Zuwachs von 600 km. Dieser ist z. T. darauf zurtickzufihren, dﬂﬂB
im Zuge der Nenordnung des StraBenwesens dieses oder jenes Streckel\gtﬁcl{ nachtrig:
lich in die StraBenbaustatistik aufgenommen wurde. Ferncr ergeben sich davernd g&
wisse Schwankungen der Lingen durch Vornahme von Neuvermessungen der Straflen

12. Verkehrsorganisation und -politik. Das neue Straffenverke hrs-
recht. Zusammen mit der neuen StraBenbahn-Bau- wud Bctrle])s-Orduung wurden
wuter dem 13, 11. 1937 (RGBI T, 1937, Nr. 123, S._117€) ff:) awel \{'cr‘ordmmgen el‘:
lassen, die das gesamte StraBenverkehrsrecht im chch_sgebxet einheitlich regeln. E.&
handelt sich um die StraBenverkehrs-Ordnung und um du_a StraBenverkehrs-Zulassungs
Ordnung; sie traten an die Stelle der bis dahin geltenden Reichg-Stralienverkehrs-Ordnung

98 5
"O'“Dzi- on(:ll?(?4 GtraBenverkebrs-Ordnung bezweckt Herstellung eine!
Gemeinschait aller Verkebrsteilnehmer, die mit d_er dauernden ZL_mahme der Zaohl der
Kraftfahrzeuge unerlifilich geworden und ohne die eine nf).tha}hgc 'Bekiimpfung der
Verkehrsgefahren unméglich ist. Das allgemeine Verbot einer Schidigung von Leben,
Gesundheit und igentum jedes einzelnen \vur_de auf den SL;‘a[}enverkehr iibernommen,
duriiber hinaus aber auch ein die Verkehrsabwicklung schidigendes Verhalten g'eahm_ie‘»
Dadurch ist die Polizei in die Lage versetzt, vorbel}gend und unfal']verhﬁtend emgclff’lﬂ
2u konnen. AuBer diesen Grundgedanken enthilt die Verordnung eine Reihe von Emze'.
vorschriften, wobei an bewihrten Bestimmungen des alten StraBenverkehrs-Rechtes
1%%%1;:“%!1';‘;21'360 nverkehrs-Zulassungs-Ordnung hat zum Ziel._.d“’
technische wie wirtschaftliche Entwicklung der Kraftfahrzeuge zu fordern; c}nfubﬂ
hinaus sind die Anforderungen zu erfiillen, die fiir die Zwecle dgr Luud_esx_rerteldlgung
gestellt werden miissen. SchlieBlich werden zur If)rh(‘}hung der Sicherheit im Sbraﬁe_“'
verkehr erhohte Forderungen an die Betricbsbereitschaft de’r Fahrzeuge gestellt. Hl{etr
sei die Schuffung ciner . Reichsstelle fiir Typnriifuug von lfrai-t_fa]lyzc\lgcn uild' Kral
fahrzeugteilen'* erwihnt, die in Verbindung mit der Industrie rfur eine P]anma{hgc ‘mq
einheitliche Entwicklung der Fahrzeugtype zu sorgen hat.l Neu ist fhe Be§F1|111an=v
dal Kraftfahrzeuganhanger zulnssungspflichtlg geword?n sind und ein Anhnngerl{_ﬂi
eingefiihrt wird. Die Anforderungen an die Beschaffenheit der Fahrzeuge wurden erhchd'
Fiir die Bereifung ist beispielsweise der Grundsatz aufgestellt worficn, daB. MaRe un
Banart der Reifen jeglichen Betriebsbedingungen entsprechen missen. Die Bremst?l:r
der Fahrzeuge werden strenger Priifung unterzogen. Schlxeﬁlwh_ bringt die Verordrlmnn.
cine laufende Uberwachung der Jrahrzeuge auf einen verkehrssicheren Zustand seiten®
der Zulassungshehorde. ) ]

Das seit dem 1. 4. 1935 geltende Gesetz iiber die Beférderung vo?
Personen zu Lande wurde mit Riicksicht auf die in der Zwischenzeit gesal
melten Erfabrungen durch Gesetz vom 6.12. 1937 (R(_}Bl. I, 19.37', Nr. 133, 8.1319
abgeéndert und in neuer Fassung verkiindet. Der Begriff des Lmlenverl_(ehrs wur.de
neu gefalit, ferner ein abgekiirztes Genehmigungsverfahren angeordnet, in dem et
cinstweilige Erlaubnis auf die Dauer von drei Monaten erteilt werden lkann. )

Giiterfernverkehr. Im Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen wurde

Berichtsjahr das seit demn 1. 4. 1936 eingelcitcte Ordnungswerk fortgesctzt. Die Haupt-
aufgabe der organisatorischen Festigung fiel dabei dem Reichs-Kraftwagen-Betriebsver-
band zu. Die in dem GHiterfernverkehrsgesetz geforderten Genehmigungsverfahren der
Unternehmer sind wesentlich gefordert und fast ginzlich durchgefihrt worden. Neben
den Reichsgenchmigungen wurden sog. Bezirksgenehinigungen fiir Beforderungs-
leistungen in einem Unikreis von 150 km erteilt, wobei gewisse Erleichterungen eintraten.
Der RKB fithrte das Frachtiarkenverfahren neu ein und vereinfachte mit dieser beson-
deren Art der Frachtstundung die ihm obliegende Abrechnung und Einziehung des Be-
forderungsentgelts. Zur Sicherung der genauen Binbaltung der Tarife wurden die Aullen-
kontrollstellen des Verbandes ausgebaut und zahlreiche Buehpriifungen bei Unterneh-
mern und Spediteuren vorgenommen. Zwecks méglichst enger Zusammenarbeit zwischen
RKB und Kraftwagenspedition war ein (femeinschaltsbiiro vom Verband und von den
Spediteuren voriibergehend eingerichtet worden. Die durch die Verordnung iiber den
Msbelfernverkehr eingeleitete Trennung des Giiterfernverlehrs vom Mabel-
fernverkehr sowic die Sonderregelung dieser Untergruppe des Giiterfernverkehrs wurde
ausgebaut. Bine Zulassung neuer Unternehmer zum Mobelfernverkehr kann bei Ein-
haltung bestimmter Voraussctzungen criolgen (RVKBIL B, 1937, Nr.13, 5.55).

Binnenschiffahrt.

13. Verkehrsloistungen. Der Giiterumschlag der wichtigeren
deutschen Binnenhafen (iber 85 vH des gesanten Binnenhafenumschlags
F\T\fassend) belief sich i Jalire 1937 sowie verglcichsweise 1936 auf folgende Mengen
in 1000 t):

Zufuhr Abfubr Gesnmtumschlog
1937 davon d

Gesamt | 0o [ Cesamt | S | 107 | 1836
danuar .o L L L L 5151 1305 5125 3327 | 10276 | 10913
Februar. . . . . ... . . 4076 1059 4985 3061 9061 9593
Mirs . .. ... ... 6419 1423 6664 3963 | 16083 | 11607
Aprit . . . . ... ... 7 455 1703 7760 4680 | 15215 | 11854
Moi . ... ... 7363 1621 6972 4082 | 14335 | 12988
Juni.ooLL L 7133 1716 8036 4684 | 15760 | 13310
Juli L0 8 356 1891 8152 4753 | 16608 | 14121
August . .. L 7 968 1871 7708 4418 | 15676 | 13433
September . . . . . . . . 7 850 1697 7751 4393 15 601 13 471
Oktober, . . . . . ... .| 8213 1861 7911 4680 | 16184 | 14543
November. . . . . BT 7 660 1647 7149 3042 | 14809 | 13623
Dezember. . . . . . . . . 7284 1764 | 6763 3834 | 14047 | 13226
Jahr 1937, . . . . .. .. 85588 | 19558 | 84976 | 49726 | 178564 | 152632

Jahr 1986, . . . . . . . .| 77380 | 16854 | 75250 | 41682

Die Ubersicht il erlennen, daB die Verkehrszahlen des Jahres 1937 dic Ergeb-
nisse des Vorjahres bedeutend iibertroffen haben, die Gesamtsteigerung des Giiterum-
schlags der wichtigsten Binnenhiifen Deutschlands betrug 20,9 Mill. t, das entspricht einer
Steigerung von 13,7 vH gegenitber 1936. Von den einzelnen Wasserstralengebieten
zeigte der Rheinverkehr cinen sehr lebhaften Aufschwung, auch auf den Nebenfliissen
des Rheins und den anschlicBenden Kanilen wurden die Frgebnisse von 1936 weit iiber-
schritten. Die mitteldeutschen sowie die &stlichen Wasserstrafien indessen blieben
dahinter etwas zuriick, wenngleich auch hicr befriedigende Verkehrsergebnissc crzielt
wurden. Infolge verstirkter Gotreidezufubren aus Siidosteuropa verdoppelte sich der
Umschlag in den dentschen Donauhifen.

Zeliachr, f. Vorkehrawissenschath., 16, Jahre. Heft 3/4 17
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i jederld
Rhein-Durehygangsverkohr aberdic deutsch-nied
Grenze (in 1000 t).

Zu Tal
Zu Berg e
1937 OGS . \ Stelne
Erz \Kohle‘ Ge- | (ogamt | Kohle | Bison | Frden
| ‘tre\de
Januar . 901 185 | 231 1846
Februar. 893 142 143 1652
Ma L 961 | 232 | 4031 2170
April . . . . . . 1156 206 | 334 | 2301
Mai . ... .. 1085 | 225 | 142 | 2096 1805
Juni ... 1077 205 | 134 | 2007 2121
Juli Lo 1318 239 | 207 | 2460 2 086
August . . . . . 1201 | 228 | 157 2238 2 010
September . . . | 1061 | 212 | 312 | 2243 | 1973
Oktober . 1250 | 207 | 320 | 2444 2127
November . . . 967 | 199 | 1s7| 1939 | 1807
Dezember . . . 1269 121 | 224 | 2352 1887
1937 . . . . . .| 13139 |2421 2824 | 25768 | 23760 2804
1936 . 9805 |2178 |1738 | 20662 | 1703%

. | ; Emerich o
Der Durchgangsverkehr iiber die deutsch-niederlénd1sc.he (;rcl&‘zclgehllt um 31, V}:e
mehrte sich 1936 auf 1937 in der Bergfahrt um 24,7 vH, in der ta die tber die H“’Hte
Auch im Berichtsjahr iiberwogen in der Bergfahrt die Er;trampof e{crten Menge mac _
aller zu Berg gehenden Giiter darstellten. Die Steigerung ibrer geford sporte nahmen efl
gegeniiber 1936 einen Satz von 32,7 vH aus, auch die Getreuletrz’i‘ pijbcr Zwel Dritt®
heblich zu. In der Talfahrt itherwogen die I(()h]enl{cf&t(lcrung@» elem Vorjahre ein?
aller zu Tal gefahrenen Giiter ausmachten. Sic wiesen gegeniiber e
Mengensteigerung von 39,5 vH auf. . 1 in der
%'\c gi'l%\stigcg\'erkehrslagc der deutschen Binnenschiffahrt komlllnt ﬁ“;fe s bV
haften Umschlagstitigkeit der b_edeutcndf&rlcbncsehen wurden
Hafengruppen zum Ausdruck. Von wenigen Ausna].\'mcn a Bk ,‘.‘berschrimn'
Ergebnisse des Jahres 1936 nicht nur voll errcicht, sondern z. T. wesen

in 10000
rube

eng en (
Giterumschlag bedeutender Hifon bzw. HafengruppP

: i Mannhein u. Karls =
D | b o] x| Gndvigebater] und K

1937 L A e | v | Ze- | AN

Zu- Ab- Zu- Ab- Zu | fubr | fubr fu!

Fuhr | fuhr fuhr | fuhr | fubr | fubr | fuhr | fu =

205 | 851 | 17

Januar 316 | 1327 | 1197 | | 746 | 205 Zgg 67
Kebruar 204 | 1344 | 1036 776 75 | 145 032) 200 | 312 | 68
Miirz 325 | 1527 | 1353 883 | 135 | 156 7i0 o3| 367 |
April 449 | 1636 | 1430 883 | 125 | 171 | 749 23| ol | 58
Mai 381 | 1331 | 1341 903 | 140 | 145 | 666 243 | S50 g
Juni . 479 | 1693 | 1312 1051 | 123 | 168 732 2o | ed | 87
Juli . 431 | 1725 | 1650 974 | 166 | 176 | 752 2151 e | 66
August . - 451 | 1614 | 159 914 | 152 | 155 | 728 el S50 68
Scptember . . | 466 | 1498 | 1419 924 | 150 | 137 | 732 208 | 2201 80
Oktober . . . | 521 | 1560 | 1661 925 | 140 | 148 | 754 ol ser | e
November . . | 447 | 1353 | 1397 g38 | 118 | 151 | 659 o) 2| s
Dezember . . | 444 | 1459 | 1510, 852 | 121 | 160 6(2 AT AR
1937 . . - . . |5004 [ 18076 | 16901 | 10720 |1506 | 1851 |li4.)‘ \ % s

19%(15 .. ‘3749 ‘ 13484 | 14700 | 9583 l 1448 |1819 | 7651 |2111 |3691 | 67

"1 Dio in Klammern beigeliigten Zahlen bezeichnen dio Zahl der Hifen.

Die deutsehe Verkehrswirtsehaft im Jahre 1937.
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Frankiure : " Bremen und
Rhein—Bms- | Bras—Weser-
und " i Emden Unterweser
1037 U_mgc}iung 14] Kanile [20] Kanal (6] 6]
Zu- | Ab- Zu- Ab- Zu- | Ab- | Zu- | Ab- | Zu- | Ab-
fuhr | fuhr fubr fuhr | fubr | fubr | fuhr | fuhr | fubr | fohr
Januar . . 200 34 573 1287 | 147 8 21 38 | 170 | 44
Februar . . . 150 28 458 1247 164 111 3 6 145 56
Mirz . . .. 256 28 616 1426 172 118 232 153 | 242 | 53
April . . .. 261 34 780 1585 191 110 321 280 | 274 | 57
Mai . . . .. 246 33 825 1407 191 93 300 186 241 68
Juni . ... 243 31 862 1623 197 106 300 | 341 245 | 96
Juli . ... 304 43 798 1626 | 231 | 139 ( 292 | 318 | 294 | 77
August . . . 306 50 712 1568 | 238 | 146 [ 319 | 352 | 271 | 61
September . . 279 60 852 1627 232 160 287 323 272 | 81
Oktober . . . 296 66 799 1659 | 224 173 302 | 269 | 273 75
November . . 262 38 768 1502 241 164 255 | 262 217 1
Dezember . . 274 39 819 1414 | 216 129 224 | 241 216 86
1937 . . . . . [3077 484 8922 | 17970 |2444 | 1526 3056 | 2769 [2860 | 831
1936 . . . . 2503 452 8272 | 16247 (2186 |1556 {3274 3009 |3019 | 689
Grof3~ Ubrige N Stettin und
Tamburg Elbe [;;12] Grof-Berlin Swinemiinde Kosel
19 - -
37 Zu- Ab- Zu- Ab- Zu- | Ab- | Zu- | Ab- | Zu- | Ab-
fubr | fubr fubr fubr | fubr | fubr | fuhr | fubr | fubr | fuhr
Januar . . . 188 184 128 98 263 56 50 35 8 90
Tebruar . . . 234 252 58 134 133 42 6 16 —_ 11
Mirz . . . . 372 436 224 171 527 115 112 138 2 257
April . . .. 378 | 523 253 199 643 114 121 213 41 458
Mai . . ... 483 | 499 224 184 658 101 135 237 45 388
Juni. ... . 440 539 262 186 714 121 150 | 288 45 | 280
Juli oo 408 500 264 183 789 126 144 | 301 45 366
August . . . 426 446 223 203 722 106 138 | 310 54 | 295
September . . 435 500 217 247 746 96 140 | 258 65 | 327
Oktober . . . 391 487 276 236 741 105 138 | 249 74 | 365
November . . 412 513 345 257 696 99 205 | 289 68 285
Dezember . . 422 521 322 192 624 87 134 192 54 233
1937 . . . . . 4589 1 5400 | 2796 2290 7256 [1168 | 1473 | 2526 501 | 3356
1936 . . . . . |4275 . 4746 | 20543 2051 [7396 [1172 | 1689 |2403 412 |2 976

Wir nennen hier vor allem die Duisburg-Ruhrorter Hiifen, deren Umschlagstitiglkeit
sich insgesamt um 34 vH erhéhte. Die Abnahme der Gitterzufuhr in Bmden und Bremen
einschlieSlich den Unterweserhéifen 155t erkennen, dafl 1937 ein geringerer Teil der deut-
schen Ausfuhr iiber diese Hifen geleitet wurde.

14, Verkehrspreise. Die Binnenschiffahrtsfrachten zeigtenim Rhein-
gebiet infolge allgemein giinstiger Wasserstidnde bis zum Monat Juni 1937 eine fallende
Tendenz, in den stlichen Wasserstrafien waren sie nur bis zum April riickgingig. Am
Rhein zogen die Frachten hnlich dem Vorjahr gegen Jahresende auBerordentlich an,
als Folge einer erhohten Laderaumnachfrage verbunden mit dem durch Witterungs-
ungunst verlangsamten Kahnumlauf. Im Elbe- und Odergebiet gestaltete sich dic
Frachtentwicklung in der zweiten Halfte 1937 anders; hier war ein langsames Sinken
zu beobachten, nachdem im Monat August ein Hohepunkt erreicht worden war. Im
ganzen zeigten die Frachten in diesem Verkehrsgebiet eine grofere Stabilitit als im
Westen, eine Auswirkung der staatlich beeinflufiten Marktordnung. Verglichen mit dem
Jahre 1936 war der Frachtenstand im Elbe-Odergebict auf ungefihr der gicichen Hohe

17*
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verblieben, wiihrend im Rheinschiffabrtsgebiet durchweg hijhere _Preise als in dcln ent-
sprechenden Vorjahresmonaten gezahlt wurden. Auch hier wird die grofere Kontinuitit
der Frachten der dstlichen WasserstraBien dentlich. .

Die Frachtenindizes gestalteten sich 1937 wie folgt (1913 = 100)

Jon. [Febr. Marr]April| Mai | Juni| Juli | Aug,Sept. Okt. Nov. |Dez.

. 5 - . 51

ingebiet . . . . . - 102,71 o1,9] 87,6 $5,3] 84,0] 53,0/ 84,5 86,8 87,9/ 93,7(116,711257
%ﬂf&%ﬁgﬁbebm ..... 1063 105,9(102.8| 102,4{102,4107,6{110,0] 11278 107,2{105,5{109,3{108,5
Alle WasserstraBen - . . [102,9] 95,8] 92,7] 91,2| 90,5 02,0] 93,1] 95,8) va,6| v7,6[112,0/1180

16. Verkehrseinrichtungen. Die deutsc he Binncenflotte sctzte sich 20
Anfang 1937, verglichen it Anfang 1936, folgendermafien zusammen:

Schicpper Andere Schilfe mit Triebkraft Schleppkihne
p  Trag- t Trag:
Jabr Zabl ‘ ps |zanl | DS e | 7| i
g 510100 |3060 | 313100 | 465000 | 12488 | 5834700
Tome 2 | ai3600 |2002 | 286400 | 443200 | 12515 | 583630

Gegen 1936 ist die Leistungsfihiglkeit der Schlepper um 1,1 vH gestiegen, die 'gmfu
fihigkeit der Schleppkibne dagegen sar}k noch um einen geringen B“etrag. Die an huim
Schiffe mit eigener Tricbkraft, in der Hauptsarchc MOtO}'](ﬂ,hne u ., setzten auc"be]‘
Berichtsjahr ihre Entwicklung rasch fort, der Zuwachs ihrer Tragfihigkeit gegeni
dem Vorjahr betrug 12 vIL

Der Schleppschiffahrtsbest
Wasserstraflengebicte folgendermalien:

and verteilte sich Anfang 1937 auf dic verschiedenel

Schlepper Schleppkahne

WasserstraBengebiet 7kl PS Zahl ;:u}zi%it

i 524 | 202445 2646 | 2001063
Rhbeingebiot . . - . . . - o - e "y : 53 042
Nou‘l\geqtdeutschc WasserstraBen . . . . - ggi l‘;é zgg é g:l)g L g?g e
b Pigpfbﬁet Wasserste: NI 380 51594 1996 579 488
Markische, o : 370 64374 | 2649 998 070
Odergebiet 70 7147 602 142 804
Dt e L 29 13485 991 129 685
J?onuugcbmt e :::: - 0 203 21426
Pt o 2315 | 510085 | 12487 | 5834638

r BinnenwasserstraBen. Im Jahre 1937 wurde

crwirtschaft und Landeskultif
g zu

Aushau deutsche AN e
i iter gearbeitet, unter Forderung asser o
3?ed£:ilsf€rellgs»¥§higk§it der deutschen Strome durch I@eguhfzruPE' und Kanahsx?}:undene
steigern und wichtige Wirtschaftsgebiete durch Zubringerkanile an schon vorhan
£ CI. . 2
was%i‘;veieuifi:mgle‘i}e%vz stdeutsehen \\_/ asse rs“t ralle n. Dle wgsserba;r
lichen Arbeiten am Rhein von Kehl bis Emmerich b'eschrankten sich im Ber\chts%il f
auf die Unterhaltung des Strombettes sowie u_uf A_rbelten zur Yerbcsscf‘ung der YBOI ‘:Jg
Oberhalh von Kehl wurde durch die weitere N]e.drlgwasselrreguhcrung eine Vergré ergell
der Fahrwassertiefe erreicht, wodurch der Anteil des Rhemvgtl(ebrs sowie der deuts](& e
Flagge am Giiteraufkommen. des Baseler Hafens gesmegenl_ls't' Der :\u.ibau des E.r
auf der Strecke Aschaffenburg—Wiirzburg wurde planmafBig durchgefiihrt. Zur
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leichterung des Verkehrs groflerer Fahrzeuge wurden unterhalb von Aschaffenburg ver-
schiedene Schleusen umgebaut. Die Arbeiten zur Fortsetzung der Neckarkanalisierung
bis Plochingen sind im Berichtsjahr eingeleitet worden. Fiir den Ausban des Dortmupd—
Ems-Kanais wurden iin Rechnungsjahr 1937 Mittel in Héhe von 24 Mill. RM bereit-
gestellt. Die Arbeiten sind auf der Siidstrecke bis Bergeshovede fortgefiihrt, auf seinem
nordlicheu Teil an dem geplanten Ems-Seitenkanal Hesselte-Papenburg aufgenominen
worden, Am Rhein—Herne-Kanal wurden Iirweiterungsbauten im Zusammenhang mit
dem Ban ciner den Kanal kreuzenden Reichsautobahn ausgefiihrt.

Tas Wesergebiet. Die Kanalisierung der Mittelweser von Minden bis Bremen
fiiv 1000-t-Schilfe wurde 1937 fortgesctzt. Durch sic soll der Sechafen Bremen eine
leistungsfihige WasserstraBenverbindung bis zum Mittellandkanal, daritber hinaus mit
dem rheinisch-westfilischen Tndustricgebiet erhalten. Die Niedrigwasserregulierung der
Oberweser von Miinden bis Minden wurde ebenfalls fortgefithrt, zusammen mit einer
susitzlichen Wasserentnahme aus der Edertalsperre konnte die Leistungsfihiglkeit dieser
Strecke gesteigert werden. Ym Herbst 1937 wurde die Kanaliserung der Werra auf der
100 km langen Strecken vou Miinden bis Wartha in Angriff genommen. Durch den Aus-
bau dieser Wasserstraen bekommt die starl ausfuhrorientierte IKaliindustrie an der
Werra cinen Anschlufl an die Umschlaghiifen der Unterweser.

Das Bihe-Odergebiet. Aul der Weser—Elbestrecke des Mittellandkanals
wurde die Schleuse Allerbittel-Siilfeld vollendet. Mit dem Bau der grofifen Kanalbriicke
iiber die Elbe bei Magdeburg, die bis 1942 fertiggestellt sein wird, wurde begonnen, der
Bau des Schiffshebewerkes Rothen und Hohenwarthe machte bedeutende Fort-
schritte. Zum Anschlufl des nenerrichteten Hiittenwerkes der Reichswerke A.-G. , Her-
mann Géring'* wurde cin 18 km langer Stichkanal geplant. Der Stichkanal zweigt west-
lich von Braunschweig vom Mittellandkanal ab und fithtt zu dem Gelinde des Hiitten-
werkes bei Bleckenstedt und Hallendorf. Bei dem im Gange befindlichen Ausbau der
Saale wurde die Krrichtung der Schleuse bei Alsleben fortgefithrt, der Schleusenbau bei
Merseburg und Calve begonnen, die Bauarheiten der Saaletalsperre bel Hohenwarte
gingen gut vonstatten. Die Aunsbautiitigkeit an den Markischen Wasserstrafien stand
unter zwei beherrschenden Gesichtspunkten. Kinmal wurden vorhandene Avlagen er-
ganzt und ausgebaut. Dariiber hinaus aber muBite cine wmnfassende Umgestaltung der
Berliner Wasserstraflen in die Wege geleitet werden als Folge der Verfinderungen durch
den Berliner Bebauungsplan sowie der Heranfiihrung des Mittellandkanals an die Ber-
liner Wasscrwege, insbesondere deren Ausbau fiir dic Befahrang mit 1000-t-Kahnen.
Zur Verbesserung der Odersehiffahrtsstrafie unterhalb Breslan bis Lebus wurde eine
Anzahl von Bauarbeiten in Angriff genommen, die Aufspeicherung von ZuschuBwasser
fiir Trockenperioden verbessert. Im Zuge des Baues des Adolf-Hitler-Kanals Gleiwitz—
Kosel waren sechs Doppelsehleusen in Bau bzw. hereits fertiggestellt. Die Grdarbeiten
fiir das Kanalbett konnten im Berichtsjahr im wesentlichen vollendet werden.

16. Vorkehrsorganisation und -politik. Ncuregelung in der Organi-
sationder Binnenschiffahrt. Zurorganisatorischen Vereinfachung wurden
in der Reichsverkehrsgruppe Binnenschiffahrt die Fachgruppen , Reeder’ und , Klein-
schiffer' zu einer neuen Fachgruppe zusammengefaBt. Die Zusammenarbeit zwi-
schen Reedern und Kleinschiffern hatte sich im iibrigen 1937 ohne Schwierigkeiten
weiter entwickelt. Am Rhein wurde sie durch Schaffung von Raumgestellungsvertrigen
auf eine neue Grundlage gestellt, die sich gut bewihrt hat. Die Klbereedereien-Vereini-
gung von 1934 crhielt am 8.7. 1937 it Wirkung vom 1. 1. 1938 einc neue Satzung,
die den IMibrergrundsatsz weiter verstirkte, die Einflufinahme der Behsrden auf das
Kartell neu regelte und die Kartellarbeit durch Abschaffung der Geschiiftsquoten ver-
einfachte. SchlieBlich erhielten die Schifferbetriebsverbiinde einc nene Satzung, dic
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“’ﬂsburscrw:[’ der umfan;.;l.'eichcn Bauten der Wasserstralien Berlins hat 'd‘enten Jet
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Die doutsche Verkehrswirtschaft im Jahre 1937. 951
o Der Sehiffsverkehr der wichtigeren deutschen Seebéfen betrug 1937 90,1 Mill NRT,
vitbertraf damit zum ersten Male seit der Machtiibernahme das Ergebnis von 1930 mit
tinem Verkehr von 87,8 Mill. NRY. Die Steigerung gegeniiber demn schwersten Krisen-
jabr 1932 helauft sich auf 28 vH, gegeniber 1936 suf 3vH. Mif einigen Ausnahmen
{Ftwa Kénigsherg, Stettin, Litbeck pd Bremerhaven) waren alle Hifen an demn Ver-
‘e}lrszuwachs betciligt, die Hifen 1yilbelmshaven, Brale und Kiel verbéltnismifig am
Stirlesten. ’
Wéthe Ursachen fiir die Verkehrszuualme waren 1
o rend damals der Inlandverkehr cinen stiirkeren ¢ : fd
lenkung des OstpreuBenverkebrs auf den Wasserweg (Stettin—Pillau und Konigsberg)
;m wesentlichen zuriickzufitbren ist, ging dieser im Berichtsjabs nach Fortfall der Ver-
(wcb“erschwerungen durch den Korridor auf das normale Mafs zuriicl. D?ﬁ giinstige
Ergebnis des Sehiffverkebrs im Jahre 1937 berubt entscheidend auf dor Steigerung des
Auslandsverkehrs der deutschen Seehiifen, dor Bur noch um 2,5 vH unter dem Stand
L’On 1929 lag. Die Ostsechiifen {iberschritten den Umfang des Auslanflsvcrl;ehrs von 1929
ereits um 18,1 vI, die Nordsechdfen blieben noch urm 7,8 vH hinter den Auslands-
\:crl(ehrbzahleu von 1999 zuriick. Die Bremischen Hifen itberschritten erstmalig den
ét‘“ld von 1999 um etwa 2 vH, der Hafen Hamburg evreichte t10tz m ganzen gilnstiger
hntwmk]“ng erst 87,5 vH des Verkehrsvolunens voR 1929. R
Uber die Verkehrszohien der Hifen Hamburg und Breuien 1m besonderen withrend
der cinzelnen Monate des Jahres 1937 gibt nachfolgende {bersicht Aufscblilsse:
—

937 andere als die im Jahre zuvor.
Auftrieb crfuhr, der auf die Um-
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Empfang!) sowie der konjunkturelle Hochstand der meisten Staaten der Welt wihrend
der ersten zchn Monate 1937, der cine dauernd starke Nachirage nach Schiffsraum in

allen Hifen erbrachte.
Die wichtigsten Indizes entwickelten sich 1937 wie folgh (1913 = 100):

Jan. | Febr. Marz April| Mai ‘Juni‘ Juli Aug,[Sept. Okt. Nov. | Dez.

Kiistenverkehr . .| 89,31 89,6 92,6 | 92,1 92,5 95,9 98,1| 97,3 97,4| 97.4] 86,5 899
liuropa Versand . 68,5 | 68,2 68,7 69,3 73.2| 81,00 80,7 77,5/ 78,1 78,5 73,0 70,1
v Empfang .| 828 86,4 | 89,6 | 94,11 96,7 | 103,6/ 104,9 108,6] 114,8/ 114,1| 101,1{101,]
AuBereuropa Vers. .| 75,9 75,0 65,8 76,61 77,01 79,3| 818/ 80,8 80,5 80,7 80,0) 76,3
. Empf..] 700 739|68.1| 735 81,2 815 70,7 80,7 84.2) 90,7 88,9 8Ll
Gesamyindex . . ] 76,3 ] 78,4 79,7 | 81,7 83,5] 90,4] 90,7 91,3 94,3] 96,0 88,5/ 860

19. Verkehrscinrichtungen. Dic dcutsche Handelsilotte umfaBte zu
Jahresbeginn 1937 insgesamt 3579 Schiffe mit 3 887 158 BRT hzw. 2238130 NRT-
Gegeniiber dem 1. Januar 1936 ergab sich cin Mechrbestand von 62 Fahrzeugen mit
182 000 BRT. Damit ist der Bestand von 1934 wieder {iberschritten und der Stand vor
dem Kriege zu fast drei Viertel erreicht. )

Die deutsche Handelsflotte gliederte sich am J. Januar 1937 wie folgt:

Zahl BRT NRT
Segelschiffe und Sceleichter ohne Antrieh . - ... 306 62 209 56126
o8 iL e u’n, . UC A mit Antrieb . . . . . . . 13% . (1)28 705 73 30;
Dampfschiffe . . . FE 15 2 945 667 1673 14
Motolr.whiffe ......... 382 750 577 435 549
ZUSAIAMER . . . 4 . o - e e - e e e 3579 3887158 2238 130

Bringt man Lotsenfahrzouge, Seefischereifabrzeuge, I_Scrguagsfahrzeuge, Schlepper
und sonstige nicht dem Personen- und Giitertransport dler_\eude Fahrzeuge in Abaug,
50 setzt sich die fiir den Personen- und Giitertransport bestimmte Handelsflotte i. e. S

folgendermalfien zusammen:

Zahl BRT NRT
Sepclschiffe und Seeleichter ohne Antrieb . . . . . . . 283 57305 51043
Segolaohiffe Uljj o e,l‘(‘ mit Antricb. . . . . L1042 . 96 892 58 23?
atnplBehiffe - o o o e e e e e e 970 2794266 161645
A’V}‘:':I:)I::)rs:(i]}il}gc Lo A AT R R 345 736517 4928 362
Zusammen . . . . - e e e e e e e e e e e 2 640 3684 980 2154 986

Die Dampfer und Motorschiffe der gesamten Handelsflotte gliederten sich nach
GroBenklassen wie folgt:

§ Dampfschiffe Motorschiffe

BRT-Kassen |, b1 | BRI | Zabl!  BRY
bis 100 155 9673 08 5503
100 — 300 374 81806 | 124 20 921
300 — 500 151 50 706 26 9927
500 — 1000 249 195 388 6 4563
1000 — 2000 192 9285 524 25 33315
2000 — 4 000 170 471 359 19 61780
4000 — 6000 111 562 623 25 12] 646
6000 — 8000 68 480615 | 40 | 275286
8000 — 10 000 35 300 324 7 62 263
10 000 — 20 000 17 | 250415 12 ’ 155 383

iber 20 000 8 248934 | — -

Zusamwen: [1530 | 2945607 | 882 | 750577

Die deutsehe Verkehrswirtschaft im Jahre 1937, 253

Hinsichtlich der Aufgliederung der deutschen Handelsflotte nach Alters-
klassen ergeben sich nachfolgende Zahlen:

Dampfschiffe Motorschiffe
Alter
Zahl BRY Znld BRT
Unter 1 Jahe 4] 52 445 37 92 164
L bis unter 3 JSahre 37 98 061 54 75714
3. . 5, Ul 2483 10 32277
B T, 39 102 442 23 31585
T, 5 10 121 446 675 111 481 701
W, , 15 299 892 225 G6 104 832
15, 5, 20 336 713 906 26 23 881
20, ., 30 315 362 179 32 15 530
30, ,, 40 213 231 339 14 2138
40 ,, . 50 . 96 36 559 1 190
Von 50 Juhren und
dariiber. . . . . 271 7309 42 293
Lrbawungsjahr un-
bekannt . .. 1 44 4 182
Zusammen: | 1530 | 2945 667 382 750 577

Is sei hervorgehoben, dull die dichtest besetaten Altersklassen die zwischen 10 und
20 Jahren Lebensalter bei den Dampfschiffen und 7 bis 10 Jahren bei den Motorsehiffen
sind, withrend dic jungen Altersklassen bei beiden relativ gering besetat sind. In Hin-
blick auf die dringend notwendige Verjiingung der deutschen Handelsflotte verdient
dicser Tatbestand besondere Beachtung; auf die zwingende Notwendigheit, in grofierem
Umfange als bisher Neubanauftriige zu vergeben, wurde von maBgebender Stelle versehie-
dentlich hingewiescu.

Luftverkehr.

20. Verkehrsleistungen. Die Leistungen des deutschen Luftver-
kehrsim Jahre 19373,

— Befor- | Personen-| Frachtu. Gepiick Post
N Fhig-km N
Gesellsehaft in 1000 [}, ‘11"‘ E“'t : ](1](;‘00 ¢ tkmin (| tkmin
whrgaste| in 1000 1000
Luftbansa . . . . . .| 17934,2 | 320 652 | 117640,0 |4 847,0| 2 211 854 (3 387,6( 1 618 355
Derulufgs . . . ., 265,8 1860 838,1( 41,1 25704 21,0 13 127
Reichsbahn-Fracht-
strecken. . , . . . ., 566,1 1 02| 71,6 37408| 344,5 188 G34
Deutsche Zepp.-Reederci. 68,8 588 2100,5 7,41 69 424 1,1 800L
Insgesamt 1937. . . . . 18 834,9 | 323 101 | 120 578,8 |4 967,1| 2 344 450 |3 754‘,2‘ 1828 117
1936. . . . . 17881,5 | 286 811 | 123 5006,8 |4 848,3| 2 757 947 |2 597,0| 1 426 628

Bedingt durch die erhohte wirtschaftliche Titigkeit im In- und Auslind wurden
1937 in der deutschen Luftfabrt zahlreiche Verbesserungen durchgefiibrt, Ilugverdich-

119 von 50 bis 60, 5 von 60 bis unter 70 und 3 von 70 bis unter 80 Jahren,

2 Von 50 bis unter 80 Jahven.

? Die Angaben beziehen sich auf den planmiBigen Linienverkehr der deutschen
Luftverkehrsgesellschaften (sinschl, der im Ausland beflogenen Strecken).

¢ Der Flugbetrieb wurde mit dem 31. 3. 1937 singestellt.
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: ot
tungen erwicsen sich auf einigen Hauptstrecken als notwendig. De:qi"l
entwicklung indessen hatte sich erstmalig im Jahre 1937 ‘_"v"l";“gsz}{ dél‘llﬂg
des deutschen Luftsehifflienstes nach Amerika sowic die \um;};n] 26 g
russisehen Flugverkehrs im Verlaufe des Berichtsjabres bcd”‘g:t JLr i eined Benﬂg und
dic Zehl der befsrderten Fluggiste im doutschen L“,“P}"”"'”“’l inderten rac) o
12,8 VH (vergleichsweise 1935 1936 wn 36,4 viD), dic Zabl d?lf{ " e dor PostmerE®
(Gepickmengen hob sich um 2,5 vEL (im Jahr zuvor um 34»’6 "F])’ raast- sowie 1n Fr'&geh
44,6 vH (Vorjuhr 85,4 vH). Die kilometrischen Leistungen b A t:‘]fhz“'- 15 v geri®
und Gepickverkelr waren 1937 gegeniiher dem Vorjahs um 2, a1
nur heim Postverkehr wurden 28,2 vH tlan mehr geflogen- im Som lner.l9 “‘;

21. Verkehrseinrichtungen. Das Luftver kehrsn c“« Zrl \wse ZuT Ver mlrk“ :
Innerhalh des Deutschen Reiches wurden verschiedene neuc %‘ Il”g‘;l\,crkehrmu_ZW‘SC,
bestehender Strecken singelegt. Mit Beginn des Sommerfabrp ﬂ“cr Plugzeuge P P00
der Reichshauptstadt und Mitnchen bzw. Frankfurt a. M. ]Cl_" urch (!i,rei F]“gSﬂ*e"/E-
Richtungen. Mit dem Ruhrgebict und Ostpreuben wurde Ber! l;"‘hrmu von Mi‘xlhe““wd
verbunden. Zwei Linien, cine belgische und cine dcutsch?t u nach ‘Hamburé i
und Ditsseldorf nach Brilssel weiter. Von Berlin nach _.bl"e““:"‘ allen Anforderu®®
Halle/Leipzig wurden dic Verbindungen nochnials verstirkt, W N
des Hauptreiseverkehrs zu geniigen. . |eende zn neBRER 1"‘,‘0

Unter den neuecingerichteten internationalen Linten snu_l onbl"«chenland\mgen’
Verbindung Miinchen—Frankfurt a. M.—Jondon ohne sonstl,‘éc ch]iom Verbindung ',{ic
Verbindung Oslo—Géteburg—Kopvnhagen;}{amburg:Lon Onﬁ in wurde eme L
lau—Amsterdam ohne Zwischenbalt. Zwischen b‘tocl\'holm_undh:‘m Ber\in"Pam il i
ohne Zwischenlandung ebenfalls neu eingerichtet, ferner eine b"deﬂ Hauptstﬁdt}’“ >
Frankfurt, dic dic Zahl der tiglichen Fluge awischen dicsen bedert 1 & Prproeing
aclit erhohte. Die Linie Bcrlin—Kbuigsberg/l{uuuus—R“o:ﬁie;ﬂich seien €1V i
stellt eine direkte Verbindung mit den baltischou Stuaten h(?r- >0 vs(\l;‘Lo“do“ 3000 o
dic neuen Flugstrecken At\\cn~\Vien—Mﬁnchcnfﬂmnkfurt——Br\‘_‘"‘ 1121/ Stunden,
in 14 Stunden) sowie die Verbindung Berlin—Lissabon (2700 lan 1ln Sztrecke \v 17
frither von der ,,Deruluft'* zwischen Berlin und Moskau unterha Lclnehen Luftverke n\
Zusammenwirken zwischen der Deutschen Lufthansa und der rl.lSSIS(ilschaﬂ (Del‘ﬂl“ﬁ,‘
acsellsehaft fortgefihrt. Die Deutsch-Russische Lufbvcrkuhrageil‘. e esiD Lignt
gt,ellte am 30.3. 1937 ihren Betrieb ein und trat am L. 9. des gleichen ¢
dation.

rch der

c auf ewif
Flughifen. Die Zusammenziebung des Llcn.tschcn L“Ifbveﬂ\%?n[sPlanvefkc"r
wenige Flughifen batte 1937 keine weiteren Tortschritte ;,;cmaclh‘.' Ao das trecker
wurden insgesamt 42 Flugplitze angeflogen, 1936 waren os 41, Neu éyl‘l\ K onstan s
netz Brounschweig und Miinster/Westf, aufgenonmen .wn]:dcn, wog,cl.g L and in Facop®
sehied. Nach der Zahl der tiglichen An-und Abfliige ist in l)fzuts]fhf“ln Somer o
iherhaupt Berlin-Teinpelhof der weitaus vetkchrsmlch:.;te Tlug [;:,n"dcrﬂuwcrk" 1)
flogen hier im planmiifiigen Personenverkehr (ohne Post-, T m.cht-‘unt. 3 X\)standb‘ler nent
tiplich 84 Flugzeuge an und ab. Nach Rerlin folgte im ziemlichen N aitten wd
WeltHughafen Rhein-Main in Frapkfurt a. M. mit 44, Hamburg mit o :[(5 N flige?
Abfahrten, davach Halle/Leipzig mit 38. T Ausland biclt London n(\)l st
und Landungen im Jalre 1936 die Spitze, sodann {olgten Paris vm)t:, f \rjr:, At Berln
dam mit 50. Die iiberragende Bedeutung des Tlughalens der Reichishauptsta

e i diesen 7 ich in Br
im nationalen wie internationalen Flugverkehr tritt in diesen “ablen deutlic!
seheinung.
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Post- und Nachrichtenverkehr.
22. Vorkehrsloistungen und Tinnabmen der Deutschen Reichspost.

- Vororts-,
=l Beforderte Beforderte Orts- Bezirks- und Betriebs-
S Paketo Telegramme | gespriiche Schnell- 2 he | Rinnahmen
£ in Mill. in Mill. in Mill. gesprivcche in Mill. in Mill. RM
3 in Mill.
-

1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1037 | 1036 | 1937 | 1936

69,;] 66,9

47 | 46 149 | 12| 538 | 511 | 4763 4441

c ] 725 | 896 | 51 | 51 16,1 | 128 | 5904 | sa)9 | 462,4| 4396
ML | 708 | 683 | 63 | 55 165 | 15,5 | 628 | 59,6 | 470)2| 4686
v, | 9214 | 895 | 52 | 53 16:6 | 163 | 60,0 | 56,6 | 521,2| 496,
Jahr 1305,5 (2943 | 20,3 | 205

378,112 255,3] 64,1 | 60,8 [236.0 |222,2 [1030,1]1 8484

I Kalenderjahr1937 hat die Beanspruchung der Dienstzweige der Reichspost weiter
zugenommen, allerdings in etwas langsamerem Tempo als inden vorangegangenen Jahren.

Was die Verkehrsentwicklungder Post withrend der ersten drei Monate
1937 betrifft, so lag diese in einer erfahrungemafig verkehrsstilleren Zeit, die erst durch
die Trithjahrsbelebung abgeldst wurde. Das zeitig einsctzende Oster- und Frithjahrs-
geschift becinfluBte die Verkehrsleistungen der Post in diesem Zeitraum giinstig. Gegen-
aber dem Vorvierteljahr (IV./1936) ergab sich eine Leistungsverringerung bis zu 20 vi
{(beim Paketverkehr), erklarlich aus der hohen Verkehrstitigkeit der Reichspost withrend
des Weibnachtsmonats und aus dem Wegfall cines grofien Teils dieses Verkehrs zu
Beginn des neuen Jalres. Wesentlich giinstiger gestaltete sich das Leistungsbild des
Postdienstes gegenitber dem ersten Viertel 1936. In engem Zusammenhang mit dem
anbaltenden Wirtschaftsaufschwung stieg die Verkchrsleistung wn 5—15 vH. Beson-
ders fithlbar belebte sich der Einschreibe-, Paket-, Postscheck- und Fernsprechverkehr,
die Guthaben auf den Postscheckkonten lagen der giinstigen Kassenlage der Geschifts-
welt zufolge wn fast ein Sechistel boher als in den ersten drei Monaten des Jalires 1936.
Tm Zusammenbang mit dem Frithjahrsauftrieb der Wirtsehaft wurden die rickliufigen
Ergebnisse von Januar und Februar 1937 rasch aufgeholt, besonders die Monate Mai und
Juni brachten einen schnellen Aufschwung aller Zweige des Postdienstes. Tin Paket-
verkehr hetrug der Leistungszuwachs gegeniiber dem ersten Vierteljahr 1937 2,4 vH,
bei den Binzahlungen 3,4 vH, im Telegrammverkehr 8 vH, im Fernsprechverkehr 8,5 vH.
Verglichen mit den Ergebnissen des zweiten Viertels 1936 stiegen die Briefsendungen um
fast 6 vH, dic Einzahlungen um 4 vH, dic Postscheckbuchungen um ebenfalls 4 vH, dic
Funktelegramme wn 5,3 vH, die Orts- und Ferngespriche um je 6 vH, die Zahl der
Rundfunkteilnehmer nabm sogar um 11 vH zu, wihrend sich der Paketverkehr nur um
1,5 vl mehrte, da drtlich bedingte Rohstoffschwicrigheiten den Versand gewisser Ver-
brauchsgiiter hemmten.

Dem alljihrlichen Abflaven der Geschiftstitigheit wibrend der Sommermonate
entsprach cine etwas schwichere Beanspruchung der Reichspost zu Beginn des dritten
Tahresviertels. Teilweise war der jahreszeitliche Ritckzang etwas gréfer als wihrend der
gleichen Monate des Jahres 1936, deren Brgebnis allerdings durch die erbohte Tnanspruch-
nahme der Post- und Fernmeldecinrichtungen damals cine auBergewdhnliche Hobe er-
reicht batte. Mit Tinde der Reisezeit und dem Rinsetzen des Herbstgeschiltes zeigte der
Monat September cine fiihlbare Belebung. Sie hielt im letzten Viertel 1937 an, wodurch
die Leistungen der voraufgegangenen drei Monate wesentlich itbertroffen wurden. Bei
den Briefsendungen betrug die Zunabme mehr als 12 vH, bei den Einzahlungen ebenfalls
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der
n 13 vH- Als 1;3)11)%?31125

iiber 12 vH, di
, die Posty

Postscheckbuchungen erreichten einen Satz vo

iitern 2% ,

{4 s Jassed die

lebbaften Geschiltstitinle: I
Jabres stieg dc\:flgi"lj”tiﬁkut sowie des regen Versands von Verbrauchs
Leistungszahlen de: \]e W‘rkahr‘ win 34 vEL. Gegeniiber dem Vorjﬂhxsergeb“l on 06
Postdionstes sine Aufudet Vierteljahrs 1937 ebenfails in fast Lntlienen 2B oy
Steigerang von SC ;;"t‘.\'““bcweg““g erkennen. Die Bricfsendunsh erreic wen -
mehrten gch um \',t ) df& 1’3);eF]>aI6rderlxug eine solche von 9 vH- Die Eiu.mhlw%mfnﬂs
die Orts- und ucin};"élﬁ,‘lﬁ' die Postsoheokbuchungen win xd. & v i 811 e
Hand 1 sprache.
friehse; I\ I:Z“Sn]mt der Leistungssteigerung der Post mehrter
Steigerungsmal ei ven um 90,7 Mill. RM = 5 vH. Tis acigb sic!
1935 auf 1936w einen Bots geworden ist, wachsen doch die Betrie
Betriobsonagaben o 1on pms von 8 4H- Die Betriebszabl, d-i-
inderte sich also zu den Eu_mahmeu (diese = 100 gesetzt), betrug im
93, le’kCh‘rs m VVerglelch zu 1936 nicht nennenswert. b
mit ve[schicd(—‘he},‘mlbe'._ T Poseheforderungsdienst wardes
irte man z. B iaui}a"d‘“hel{ Staaten Gebiihreninderungen vorgenommﬂ;'ﬂhr o
5 Rpf fiiz je 100 it erkebr mit Jugoslavien die ermifigte DrueksacheB8® L o
Jegar versandt 78, dio zuvor fiir Zeitungen und Zeitschriften — wpmittelba ¥ Lo, 8
giiltig. Durch It hef,[h‘)he" wurde, nun auch fiir Biicher, Druckhefte wnd Musike e
teuerten sici] d‘r O_\k‘m?g der Gebiihrenanteile durch dic franzésische Poﬁherw”'lwn o
Frankreich Komlk‘felgcbuhrerf fiir Postpakete, die von deutschen VeIand--hlmng"
Gebi‘thnume“rs} a und Algerien auigegeben wurden. Durcheineahnlichelﬂfhn ton uich
die Frei"ebﬁh(\c b;,‘,te"ﬁ der Postverwaltungder Siidafrikanischen Union verteuer! diei®
Durohgang durch Si Paketo aus Dentschland nach Rhodesten snd BetschuantB”c b
E“rﬂp;s e i;‘: Uiudufnka geleitet werden. Tm Postverkehr mit ve[schieqenenv’ v
genommen, teil bersee wurden Anderungen der Luftpostzuschlige I BerichtSI all
dem Luftwes b f‘_{/c(llse konnte durch deren Senkung eine beachtliche Steig"’ungl '1,1957
die Befﬁpdefu: trderten Postsachen erzielt werden. SchlieB]ichwurdemit dem t}esfl”l‘
Im Tel eﬁv"“ﬁmesepick inK raftpost. und Landkraftpostverloht 26 fastE
Auslandsverkehr raphenwesen waren 1937 verschiedene Gebiihrendnd " g
gesandt; dadm; bflfmge@reten. Mit dem 1. 4, 1937 wurden Telegramme billigeﬂ-";wnﬁhef’
Iittlung mit oy orieehtorto die Dentscho Reichspost cine selmelle Nacbrich'Gy il
giinstig au.qwmws ndisohen Staaten, was sich besonders fir den d%!ts“hc“ﬂ,,hdc‘"
jeweiligen Bes;te. Die ExmiBigung betragt je Wort 4 his 75 vH, versehiede? ]‘nverl
Bidtegphs lmlzlngslé}nd. Ferper traten einige Anderungen und grleichtéf"B‘glgieu‘
N e e e S atikpustadts ™1
Versch}edz BTI('SIC}VI‘ sowie den Nordischen Staaten-
dem Ausland Zﬂev’eb‘,‘hre"ﬂ“d!%rl}ngenwmcn auchim ¥ernsprecl .
weise einer zeitw rerzeichnen; meistens handelte essichum Gcbﬁhrenseuk"’}?i eeib
sitzen. Die Best'e isen Begrenzung unterlagen, feilweise jedoch generclle il IEA“S‘“DJ
wurden mit Wiﬂl:nmungcn fiir den Fernsprechverkehr Deutschlands it de”
24. Vorkehrs ‘\fllg_ vom 1.1.1937 einigen Anderungen unterworleu, 7.1
2.2, 1937 wurd fﬁ'f'"[fm‘"’g“”' Lultpostwescn In der Zeib vom 2ol
Hallig, Wa"g'-r:; "a‘r ostyerkehy mit demn vom Eisc cingeschlossenen nse’ d.ensb !\“I‘
et Toogt, Spickeraog, Laugoroog und Julst o men Nottlashe Fyp
it 108 iven. Dor Sommertlugdioust der Deutachony Fotehspost wurde A2 abe!
weite Strecken fi?];\rgcgomm.c'." Dic Zahl der kurzen Linien nalm augunst® u’m’h”
und Il)%rv,slau eingerizhfgt,h“mn ab; einc neue Rciahspost[lugliuie wu 5
er Luftschiffverkehr mit Postbeforderang nach Sidamerika auf

o e
. sich auch I Bd.a
h auch hieh o
bsemnjl‘ " qob

it
I3
xverkehmwﬂ’

s

cde zwiseh®

der Tini® L
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fu; .
VOT)'KE'}':I"_RIO de Janeiro koonte an 16. 3. 1937 aulgenowmmen werden. Der Luftschift-
des Ll\ﬂ:lsm}f‘ Nordamexika wurde am 5.5.1037 crofinet, aber infolge der Zerstorung
i~ a1c- I)xﬂs' ,Hindenburg® am 6.5.1937 eil\ges}cllt;lauuh der Siidamerikadienst
und Ch:r? zeitig eingestellt. Am 8.5. 1937 sind die Reichspostiliige zwischen Koln
Buropa ourg zum Anschlull an die ‘Amerikafobrten der Dampfer ,,Bremen'' und
Slidanp _wieder aulgenommen worden. Am 9. 6. konnte der 250. Postilug iiber den
antile ausgefithrt werden. Wabrend fiir den ersten Postlug Anfang 1934 einc

cit o I
von noch 5 Tagen beansprucht wurde, konnte punmehr der ¥lug in 31, Tagen
e Benutzung auslindischer Flug-

d <
p:::‘l:cg:gf‘hrf wezden. Durch Vereinbatungen uber die I ]
Liinde "“d““g% gelang es, den Flugpostdienst m)t_, einer Anzahl aullereurcpiischer
Tun, dr u V?IheSSem, Wie im Jahre 1936 worden wiederum zur sohnelleren Beférde-
M\nﬁ Yerv Briefpost im Ruropaverkehr groBere Mengen Vo Bricfen und Postlarten
P‘;“’chlﬂg auf dem Tuftwog weitergeleitet.
Eisel\bah”b”""(\eruugsdienst an Lande.
urig¥L-“e“ wurden dureh Binrichtung neuer thnposten
Siidl issabon wurde im Anschlult an die in Lissabon anlegenden Postd‘m'npfer pach
amerika zur Beforderung der Priefpost dorthin benutzt. Dadurch bewirkte man,

d -
o Sendungen, die infolge verspiteter Auflicferung den Postdampfer in deutschen
nd so wesentlich friiherin Sitdamerika

Ha
'\Lh"if;n verpaft haben, diesen in Lissabon errcichen und SOV s
gen, als wonn sie das nichstfolgende Postschiff htten abwarten milssen.
Vcr\vﬁlm 1.7.1937 nahmen gemeinsam it der bsterm'\chivs_chgn und sch.\v_eizerischen Post-
interp t\{r\g sowic mit: der italienischen Socleta Automobilistica Dolomitt (SAD)"folgmde
St. M”_‘Oﬂale Kraftpostlinicn den Retrieh auf: Miincheanozen—V_enedlg, Miinchen—
gung oritz—Lugano, MiinchenrLofer»—Gruﬁglocknerstml}e/_VeneJlg. Die Postversor-
(Lu;;davﬂ dem flachen Land wurde durch den erhdhmn_Emst einer Kraftwagen
kraftwagen) und die Einrichtung von Poststellen 1 den von Landkraftposten

emrhi\rtc“ Orten verbessert. )
cine bf; legraphenverkebr Das dentsch etz wurde durch je
Weite C?“‘Che Bildstelle in Bremerhaven, Cuxhaven, Hamburg, ”Komg.sberg i Pr. oo
in B, Tt Zu Ende des Jahres 1937 befanden sich in Deutschland 9 stfentliche Bildstellen
bi]d::erﬁcb' Dicses feste Netz wurde durch die v haltung von Sonder-

il({ en engiaschiger gestaltet, dic bel GroBveranstaltungen an Orten ohne feste
tele, stellen cingesetzt werden. 1m Juli 1937 nabm man mit Frankreich den Bild-

anf”rkaPhendiunst it zwei olfentlichen Bildstellen auf, auch mit der Bl)ds_f,elle Amster-
mit ounte eine unmittelbare Zusammenatbeit eingerichtet werden. I Bl‘dfunkdj\ef)st
Argentinien gelang es, in heiden 13 x 18 cm GroBe

20 iih Richtungen Lichtbilder bis 2U
ermh“_magen. Tine gimstige Entwicklung pabm auch der awischen Deutschland und
Forns xede:nen Staaten aufgenommenc Perngohreibdienst; SO \v\ft}rde beispielsweise der
dfie'\;_llrexbeverkehr wit England wesentlich ausgebatt- Die Teilnchmer des deutschen
land ichen Fernschreibnetzes konnen mit Teilnehmern 1 Belgien, Diiemark, Eng-
, Holland und der Schweiz unmittelbar Nachrichten fornsc )
It gder Personalunion
yischen Verkebrs- un orium. Apliflich der end-
Biiltigen Unterstelly ng der Deutschen Reichsbahn uter b
ostre: Junion in der Leitung des Verkehrs- und
e?zim"f“'?l'ims wieder aufgehoben wird und die bex
sminister verwaltet werden. .
der p cheuReichsposhcmeForschungsunstalh
eunts i ii
Schafﬂich-tech;i‘s‘c‘l:l: FIr{aZc:nc ?nssge:osnfiﬁ;fu des Fernsehens und des Vier-

Die Postverbindungen auf
verbessert. Der Siidexprel

o Bildtelegraphe

oriibergebende Tinse!

hriftlich austauschen.
25. Verkehrsorganisation und -politik- Aufhebun
Postminls t ;
Reichshoheit bab der Fiihrer und
t
ichskanzler angeordnet, dafB die Persona 1 bung ¢ hrs-
den Ministerien von je emem
Am 1.1, 198 .
- 7 b t:
b e et iindet. 1hr ist die Anfgabe gestellt, wissen-

f dem (ebiet
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Jabresplans, zu erfors
postzentralunt hier

oo Zuvor W
“hen, soweit diese das Postwesen petreffen.

v zustiindig, Die Forschungsansm}t crhilt ;bf"’ .
Reichspostminisiorium, dem sic unmittelbar unterstells ist- A irk deekt sicb die
Berlineine Reichs postbaudirektion gegriindet, lhr-BCZl'r\dire ion A2 des
rimnlichen Erstreckung mit dem Gebict der RPD Berlin. Die B,J‘;f dem &€ 41et ]e;l
Erweiterungsbauten bei der Umgestaltong der Rcichshauptsmdﬁ & dlungen mit g i
Postwesens durchzufiihren, sie hat Bauentwiirfe aufzustellen, Ve:ihi(xlhlrchlrz‘ﬁ" re J(l
Deteiligten Kreisen zu filiren, dic Bauprojekte ansznarheiten un f--l,- die Teitung J:
Postdienststellen in Berlin, Koln, Konigsberg i. Pr. und Mﬁr}.chcn y jhre BezeiCIIH‘lng
Uberwachung des Postheférderungsdienstes auf Lisenbahnen andel‘t.'f,'g an.

m Bahn postgruppenleitung Mitte, West, Ost baw. Si

p e J
1937 WareE

Fremdenverkehr.
26. Vorkehrsteistungen,

Fremdenmeldungen

en
1~‘mndcniibegnnchtung
in 104
in 1000 i

1!
davon
Auslinder?!

davonl |

Insgesamt Ausliinde?

Winterhalbjulu- 1936/37: I

1638

¢

700 Berichtsorte . . . . . . . 7233 484 4_20124\;)}[ i + 25 vH
Verinderung gegen Vorjuhr . + 14 vH + 21 vH

s : | 571

Sommerhalbjahr 1937: X 46
865 Berichtsorte . . . . . . . 14 973 ‘ 1721 Gbli’lg;tﬂ -] vl
Verinderung gegen Vorjahe . . | 4 11vIHL | -8 vH - i937 folgende

_— . &)

An der Zah! der gemeldeten Auslandsfremden waren mt Sommer .

38
aren ! mit 14V
Liinder fihrend beteiligh: Grofibritannien und Irland mit 22 vH, Niederlande

pechecho”
USA. mit 11 vH, Diincmark mit 8 vH, Osterreich mit 6 vH, Schweden utndell‘:v A
slowakei mit je 5 vH, Frankreich, Schweiz und BC]L_"C”‘L“X(\'mburg. HT‘ d]enverkeh’ﬂ‘
Im Winterhalbjahr 1936/37 wurden ivn 700 deutschen TTE;T; Dor winte?
orten 7,23 Mill. Fremdenmeldungen und 20,65 Mill. Ubernachtungen geza y;d _igbernach®
lichen Jahreszeit cntsprechend entficlen die meisten Frc'mdenmeld"mgcfll) “]b'ah" 19353
tungen puf die Stadte (85 vH bzw. 58 vH). I Vcrg_lelch zum Winter ? dJie Tremdelr
wies der groBstiidtische Fremdenverkehr eine beachtliche Steigerung T:l; n groften U2F
meldungen mehrten sich um 15 vH, dic Ubernachtungen um }9 viL Ien % g Teipsi6
fang und den schnellsten Aufstiey hatten Stadte wie Berlin, Miinchen, Hamburg,
oder Dresden zu verzeichnen. . . g
ImSommerhalbjahr 1937 wurden in den 8{35 wichhgr'grcn _hremd‘l’]‘:vf:;(ee;]er'
plitzen Deutsehlands 14,97 Mill. Fremdenmeldnngen mit 66,28 M.l“' Ubernach uwelcl\e“
mittelt, das sind je 11 vII mehr alsin den Sommermonaten des Jahres 1936, (’1“ on 1
die Olympischen Spicle stattfanden. Bemerkenswert ist, dafl die Fremdenmeld ungg{;eig‘"
dem Auslande noch um 5vH anstiegen. Bs kann angenommen werden, daft dw;‘?.‘ nden
rung auf der werbenden Kraft des geordneten Reiches sowie den verschlcdepey': Ter osen
verliehrs-Veranstaltungen bernht hat. Sie haben sich als chenso zugkriftig CrwAuS‘
wie ein Jabr vorher die Olympischen Spiele. Das Absinken der Ubernachtungen "O"F&st_
lindern um etwa 5 vH 1iBt sich aus der hiufig recht langen Aufenthaltsdauver def -
spielbesucher im Jahre 1936 erkliren, wogegen im folgenden Jahre wegen der kiirzer!

. : ; . . P ) en
Dauver der meisten Veranstaltungen im Berichtsjahr dje auslindischen Besncher d
Aufenthaltsort rascher wechselten.

4 LPersonen mit stindigem Wohnsitz im Ausland.
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Buchbesprechungen.

Josef Hellauer, Dr. Dr. h. ¢. Dr. e. h., o. Professor an der Universitit Frankfurt a. Main,
Giiterverkehr Bin Lebr- und Handbueh fiir Studierende und fiir die Wirt-
schaftspraxis. Jena 1938. Verlag von Gustav Fischer, 178 Seiten. Geb. RM 8,20,
brosch, RM 7,—.

Der Verfasser hat bereits 1930 ein Buch , Nachrichten und Giiterverkehr* erscheinen
lagsen, das mit Recht wegen seiner praktischen Zielsetzung von den Studicrenden und
jungen Wirtschaftspraktikern lebhaft begriift wurde. Das nunmehr vorliegende Werk
., Giitexverkehr ist cine wertvolle Beschrinkung, Zusammenfassung, aber auch den
spezicllen Stoff erweiternde Folge der ersten Schrift. Es sollte nach dem Willen des
Verfassers keine Betriebswirtschaftslehre der Verkehrsunternehmungen geschrieben wer-
den, sondern eine Verkehrslehre, dic zeigt, wic und unter welchen Bedingungen sich der
Verkehr der Verkehrsunternehmungen mit dem Kaufmann abspielt. Dennoch muBte
diese Absicht dazu fithren, das Betriebliche in der Abwicklung des Verkebrs nicht nur zu
crwihnen, sondern weitgehend in den Vordergrund zu stellen. Das Streben des Ver-
fassers ging, wie er es im Vorwort ausdriickt, dahin, ,,die einzelnen Verkehrszweige vom
Standpunkte des Kaufmanns aus zu betrachten und damit nicht nur den Studierenden
der Betriehswirtschaftsliehre iiber das zu unterrichten, was er aus dem Gebiet des Giiter-
verkehrs sich aneignen mufl, sondern vor allem dem in der Wirtschaftspraxis Stehenden
aus der Lehre des Verkehrs das zu bieten, was er fiir seine Tatiglkeit braucht”. Daritber
hinaus ist das Bueh zu einem ausgezeichneten Lebrmittel fiir diejenigen Studierenden
geworden, die sich dem Studium der Verkehrswissenschaft besonders widmen wollen.

Hellaner hat es verstanden, und darin liegt das besonders Verdienstvolle scines
neuen Werkes, den gesamten Giiterverkehr der Schieve, Strafle und Post, zu Lande, zu
Wasser, in der Luft, in scinen technischen, organisatorischen, rechtlichen, betricblichen
und Skonomischen Voraussetzungen und Gegebenheiten knapp, klar und erschopfend
darzustellen. So teilt er heispiclsweise den Giiterverkehr der Binnenschiffahrt in folgende
Abschnitte ein: Technisches des Binnenschiffahrtshetriebs, Entwicklungsbedingungen,
die Organisation der deutschen Binnenschiffahrt, der Frachtenmarkt, der Schlepp- und
der Frachtvertrag, Frachtnotierung und Tarifwesen. In gleicher Weise sind die iibrigen
Hauptkapitel, der Giiterverkehr der Bisenbahn, mit Kraftwagen, der Seeschiffahrt
und der Luftfahrt, behandelt. Rine Darstellung des Giiterverkehrs der Post, der Technil,
Organisation und der Gebithren des Umschlagsverkebrs sowie eine in ihrer knappen Dar-
stellung geradezu musterhafte Brorterung der rechtlichen und betrieblichen Grundlagen
des Lagerhaus- und Speditionsgeschafts beschlieBen das Buch, das jeder Studierende
und in der Wirtschaft Tatige mit Gewinn aus der Hand legt. Prof. Dr. Esch.

Walter SpieB, Dr., Reichsbuhndirektor, Der Bisenbahntarif und seine
Beeinflussung durch die konkurrierendenVerkehrsmittel

Sch_r_iften der Doutschen Wirtschaltswissenschaftlichen Gesellschaft. Stuttgart und
Berlin 1938, W. Kohlhammer Verlag. 20 Seiten. RM 0,90.



