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Vorbemorkung: Die Bedehterstattung bezieht sich auf das 1. Halbjahr 1931, Dbe auf-
fiihrten Eeiteshriftenaufsitze sind in wihrend digses Zeitroums ersobienenen Nummern enthalten.
de Zeitschriften isé pachstehende Kirzung aopewetnlet: Al £ E. e Apchiv fiir

r fof i
Fisenbahowesen: A. 1. ¥Fr. V. = Amchiv {ir den Fremdenveskebr; A f. P.u, T = Archiv
fiir Post und Telegraphie; Chr. d. Tr. = Chronigue des Transports; DWF‘ = Denteche Wirt-
sohafts-Zeitng; Mod, Tr. = Modern Transport; Nav, d. Rhin « La Nay

tion du Rhbing

. A. = Railway Age; Bw, G. = Railway Gazetie; Str, B. U, = Stra u und Stralen-
E:te:rhaltung; Y. T. EVcrthrsw:hnik; Vi. W. = Verkehrstechnische Woehe: WI, = Wirt-
schaftadiense; ¥, f. B. = Zeitsehrilt flic Binnensehifinhvt; Z. d. TEV. == Zeitschyilt des Tnter-
nationalen Eisenbehn-Verhendes; Ztg. d. VIDEV. = Zeitung des Vereina Dentscher Elsenbahn-

verwaltungen.

Eisenbahnen.
35. Dentsche Meichshahn; Konjunkluriiberblick.
= Befdrderte W ngeatﬂ]ii:;g Einnahmon ans
Giitermengen || (arheitst&glich) 1 P
Sonas WL | in 1000 Wagen | skl | Posoremorte
1930 | 1831 1930 | 1831 1830 | 1831 1530 1 1831
Jaguar .......... 33.0 f 36,47 | 1262 | 1062 | 24,7 | 19,7 93,0 86,4
Febmnar ... iciens 8.8 ) | 24,0 1245 r 104,56 2241 | 1739 83.9 T0.5
Mirz ........ - 341 | 281 131,4 1123 2539 | 2099 101,3 01,8
Mol oS | 818 | z6,4 | 1340 | 1155 | 23001 | 1974 | 13133 | 089
Mai ... ...uvvenns 5,4 26,9 1378 | L1753 | 2477 | 2022 | 1102 | 1153
o S el 31,6 4,0 133.1 | 1152 | 227 | 2080 | 1449 | 1104

Der ka.istrophale Niederpang der Wirtschaft hat den schon im zweiten Halbjshr
1930 beobachteten verschirften Verkehrsriickgang noch erheblich werstirkt, Gegen-
fiber dem ersten Halbjahr 1930 blieben die Zohlen der beftrderten Gutermengen, der
Wagengestellung und der Einnahmen ans Gilter- und Personenverkehr im IBenuht-s-
zeitraum bis zn 25 v H zuritck. Beriicksichtipt man, daB bereits das erste Halbjahr 1930
atark unter der rleklinfigen Eoujunkeur zu leiden hatte, so erscheint das erneute Ab-
sinken der Verkehrazahlen im ersten Halbjahr 1931 um so bedenklicher. In wieweit
der Kraftwagen diesen Rickgang verursacht hat, 1aBt sich statistisch nicht erfassen,
doch wird die Abwanderung von der Schiene trotz Verkehrsverbesserang, K-Tarifpolitik
und der im Jahre 1930/31 beobachteten Abnahme der schwereu Lasthraftwagen als
schr =tark bezeichnet,

Die Tonnenzahl der beftrderten Giitermengen blish im Januar um 18,2 v H gegen-
fiber dem Vormonat und um 23 v H gegeniiber Januar 1930 zuriick. Der Rﬁck‘gang
gegeniiber Dezember 1930 st durch die jahrlich nach Weihnachten sintretende Geschifts-
stille und durch die starke Abnahme des Ritbenverkehss verursacht, wihrend der 25 v H
betragende Rickgang gegeniiber Januar 1930 ansschlieBlich dem Absinken der Kon-

1) Die Zuehl filr Dezember 1920 dst 35,8, fir Dezember 1930 312,
Verkohroarchis Neo 2
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junktor sowie dor milden Wittorung zuzuachreiben ist, durch die dic Wassors

nund der Lastkraftwagen voll leistungefihig blioben. Die Abnahme des Eﬂt«n';:ﬂ:
im Februar cutspricht, der geringeron Zahl von Arbeitstagen. Die Steigeenng im Mieg
war der Jahreszoit enlaprochend durch den groBeron Versand von Diingemitteln, Bay
stoffen und Kartoffeln bedingt, Der sunehmende Vorsand von Baustoffon uud B;t.up;u;,
setzte sich auch im Monat April weiter fort, doch erfubr die Bettirdorung von kilnasy
h‘chan Dingemitteln und besonders von Kohlen eine erhebliche Abnalime; so dall die
Gesamtverkehmmenge, deren Rilokgang durch die Osterfeiertage noch vorstirkt, wurdg
g‘ugtnllhar dem Vormonat um rd. 6 v H und gegentiber April 1930 um rd, 17 v H ge-:
ringer war. Tm Monat Mai trat gegentiber dem Vormonat oine geringe saisonbegritndets
Belehung von rd. 2 v H ein, withrend der Verkehr gogentibor dem entaprechendan Mopa|
des ‘F‘uqnhl:aa_um mehr als 24 v H zortickbliel, Dio goringe Vorkehrssunahme im Juni
bernhte lediglich auf einer grofieren Zahl von Arbeitstagen, obwoh! eine grofere ssison.
mifige Steigerung erwartet werden durfte, Der jahreatibliche erhthte Versund van
Gamuae.t Obst und Baustotfen vermochte jedoch den Verkebreswusfall an Dilnge- und
Futtermitteln, an Industrieerzeugpissen new. nicht auszugleichon,

. Die arbeitstiigliche Wagengestellung erreichto im Januar und Fobruur thren seit
viclen Jahren tiofsten Stand. Sie lag nm mehr als 16 v H unter den entsprechendeon
Zuhl&_n des Vorjabres. Die saisonmiifige Belebung im Mirz ist auf den besonders starken
Fribjahrsbedarf der Landwirtschaft an Diingemitteln und Bantgut surtickzufiibren, wo-
gegen der Kohlenversand bedeatend weniger Wagen erforderte als in den Yormonaten,
Der Monat April beanspmiohte eine stirkers Wagengestellung fiir Saatkartoffeln e
l?mstoffe_, wihrend der Dingemittel- und Koblenversand weiter zurlickging. Die
ringe Steigerung im Mai wurde durch eine erhihte Befsrderung von Kohlen zu billigon
Soumerpreisen verumsacht, Im Jani wurden gegeniiber Juni 1930 15300, gegondber
Juni 1929 sogar 420000 Wagen tiglich wenigor pestellt.

Im Personenverkehr machte sicl ebenfalls die sehlechte Wirtschaftslage echeblich
b&merl::bar. Der Berufsverkelr ging infolge der groBen Arheitslosigheit woitor zunick,
Der Wochenend- und Ausflugsverkehr war wegen der schlechten finanziellen Verhilt.
misse. nur gering. Auch waren die schlechten Witterungwverhiiltnisse im Januar und
Februar fiir cine stirkere Belebung dieses Verkeles sehr nnpinstig. Der Fornraiseverkolir
wurde durch eine Reibe von besonderen Veranstaltungen, Messen und Ausstellungen,
m_rlrcr belebt. Der Monat Mirz hrachte gegen Monatsende infolge des Beginns der Oster-
ferien, der Monat April durch das Osterfust selbet und vercinzelte Zunakime des Borufs-
verkahes eine geringe Belebung. Mit der erhoblichen Besserung der Witterungsverhile-
msse im Mai und Juni setzte auch ein stirkerer Wockenend- nnd Ausflugaverkehr ein.
Urlaubs- und Erbolungsreisen wurden jedoch wegen der danernd sich verschilechtornden
:1urk1§chh3ﬂwhgu stark ei{:gm:;i:i;kn Eine Verkehrssteigerung hrachte der Plingst-

r, der, wean er anch nicht die Héhe des vorjihn i -
plasmiige Zage seionderts des vorjihrigen ermvichte, deunoch 6238 tibes

Die Einnahmen waren entsprechend dem riickliufigen Giiter- und Personsnverkohr
Buflerst gering. Im Giterverkehr blichen sie um 20—25 v H hintes den Verpleichs-
monaten 1930 zuritck. Im Personenverkehr war dor Ausfall xwar geringor, batrug aber
tetlweise mehr als 10 v H. Die verhiltnismilig starke Erhéhung im Mai wnrde durch
das Plingstfest vernrsacht, das im Jakee 1930 ¢t in den Juni fiel. Die Gesamteinnabinen
Eﬂ: G:htfrl ;;)d Per:;nmverkch: m er:&eu Halbjabr 1031 blieben gogenfiber dem erston

i um rd, 305 Mill. BM u i i
eyt L B gegeniiber dem ersten Halbjalr 1929 sogar um

56. Beschlilsse der Stindigen Tarifkommission. Aufl der am 29, Mui 193] zu Eise-
nach statigefundenen Sitzung der Stindigen Tarifkommission wurden die gur Abwehe
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dos Losthkraftwogen-Wettbewerbs erforderlichon  allpemeinen  tariflichen MaBnahmen
im Nosmalgttertarit ertrtert. Ez wurde beschlossen, einerseits die Klasse A durchschuitt-
hioh wm 20 v H und die Klasse B um etwa 3,6 v H 2o sonken und somit beide Klasseu
aul oiper Hohe mit der Klassenbegeichnung A/B zu vercinigen sowie die Klasse C nm
durchschnitthich 1,4 v H su ermilbigen, andererseite die' Nebonklassenzuschlige bis zu
teilweige 20 v I 2u senken, Diese Beschliizse wurden in der Tarfrelorm vom 1. Novem-
ber 1931 durchgefiihrt. Zu dicsern Zeitpunkt traten alle K-Tarife auSer Kraft.

52. Propellec-Trichbwagen. (Vgl. Verkehrsarchiv 1931, Nr.5). In den [rihen Morgen-
stunden des 21. Juui 1931 hat der Propeller-Trichwagen auf der Strecke Hamburg-Berlin
gine Schnellversuchefnbirt ausgefithet. Die 257 km lange Strecke, auf dor der gesamte
Zugrverkehr stillgelegt und besondere Vorsichtsmalnshmen getroffen waren, wurds in
03 Minuten sarlckgelegt, d. i. mit einer Stundengeschwindigheit von rd 157 km. Auf
ider geraden Strecke swikchen Karstidt und Wittenberge wurde die Hochatgeschwindig-
keit von 230 km/h herausgeholt, wikrend andere Strecken nur mit 60 km/h befahpen
werden durftan,

55, Der elekirische Belrieh auf der Strocke Minchen-Augsburg wurde am 15, Mai
193] eriffnet. Dodurch hat sich die Fahrzeit anf dieser Strecke auf 46 Minnten vermin-
dert. Die Elektdsering der ansehlicfenden Strecke Augsburg-Stuttgnrt wird demnichst
in Angriff genomoen.

59, Rigendammprojekl, Um den Verkehr zwischen dem Festland nnd der Insel
Rijgen ru besshleunigen, hat mau beschlossen, dis jotzige Fahranlage dber den 2.5 km
breiten Btrelasund durch einen Damm xu ersstzen, der neben einer swoigleisigen Eisen-
bhnstrecke auch eine Strafienverbindung erhalten soll. Da hierdurch auch eine wesent-
liche Besohlounigung des Verkehrs mit Skandinavien erziclt wird, werden die Schwedischen
Stantshnhuen der Reichsbahn eine Anlsibe von 18 Mill. schwed. Kronen zur Verfigung
stellon.

80, Tellelektrislerung der Forka-Oberalp-Bahn. Die Furkabahn, die tiber Furka-
Oberalp die Eantone Wallis und Graubiluden verbindet, soll auf dor westlichen Strecke
Brig-Oberwald und der Gstlichen Strecke Sedrun-Disentis, auf denen Jahreshetrieb
stattfindet, eloktnisiort werden. Das Zwisohenstiick, die eigentliche Furka-Oberalpbahn,
wird man beim Dampibettieb belassen, weil bier umfengroiche Sicherungsbauten der
Anlagen fiir den Winter notwondig wiiren und zich cine Umstellung aul elektsischen
Betrieh nur fOr den Sommerbotrich nicht xu lohnen verspricht.

61, Haus-Mlaus-Tarlf der Osterreichischen Bundesbahnen. Zur Abwehr des Wott-
bewerhs der Lastkraftwagen haben die Osterreichischen Bundestshnen am 15, Mai 1931
rwischen Wien nnd anderen wichtigen Orten Osterreichs fiir den besondess bedrohten
Stlickgutverkehr einen Haus-Hans-Taril eingefiihet, der bei Bewbhrung auch auf anderc
Verkehrsverbindungen ausgedehnt werden soll.

02 Herabsetzung des schwedischen GOterlarifs. Dis Schwedisches Stantshahn hat
aus Wettbowerbsgriinden gegen den Kmftwagen am 1. Mai 193] einen erheblichen Ab-
bau der Wagenladungssiitze der hochtarilierton Gilter vorgenommen.

63. Vollendung der Benguela-Katange-Eisenbahn, Fnde Juni 1931 wurde die Ben-
gucla-Katanga-Eisenbabn, die von Lobito-Bai in Portugiesisch-Wese-Airiks nach Tenke
im Katanga-Gebict Belgisch-Kongos fithet, fertiggestellt

§4. Abhandiungen.
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Tie Vorkehrsmittel und ihro Brgebnisse in Belgisch-Kongo in den Jahren 1923—1928.
E. Roesner, A.{. E. 3, 5 715, ) N

Die Eisenbuhuen des Tanganyika-Gebietes (ehemals Deutsch-Ostafrika). — Die Eisen-
hahnen vou Kenya und Uganda, Xtg, d. VDEV. 4, 8. 1012.

Die Bahnen in Britisch-Westafrika. W. Paschen. A £ E. 2, 5. 448, .

Die Eisenbahnen und Hiifen in der Siidafrikanischen Union. Dieckmann. A, . K. 3, B, D72

Dic Eisenbahnes in Niederlindisch-Ostindien in den Johron 1928 und 1920, Overmann,

AR 3, 8610,

-Rﬁcﬁ:lii-khuiﬂ E.ku:'blifk aul die Entwicklung der Chinesischen Osthahn, Runkel. Ztg.

4. VDEV. 7, & 183,

Der industrielle An{ban Chinss mit hes, Berlcksichtignog des Eisenbahnwesens. P. Ruder-

macher. V.T. 3, & 25

i-



Siralen- ond Klsinbahoon, — Stmbenverkehr.

StraBien- und Kleinbahnen.

65 Zusammenschiufl der Londoner Verkehrsunternochmen. Am 12, Mirz 1931 fand
die erste Lesung der London Passenger Transport Bill statt, die eine Zusam
der Groll-Londoner Verkehrsbetriebe unter ciner einheitlichen Yerkebrsverwaltung vor.
sieht. Danach sollen 5 Gruppen von Unternehmen zusammengefaBt werden: 1. Die
wUndenground”-Unternehmen (v 2. London Electric Railway Company, Metropolitan
Diatriet, Central London); 2. Die Meteopolitan Railway Company; 3. Die kommonalen
Straflen-, Kleinbahe- und Tralley-Bus-Unternchmen; 4. Teile der Tilling-Untemehmen
und 5. eine Anaahl von , Unabhiingigen Unternehmen®. Die vier grofen englischen
Eisenbahngesellschaften, die cinen erheblichen Anteil am Londoner Vorortverkehr be
sitzen, hatte man von der Einbezichang in diese Neuregelung zwar ansgenommen, dooh
sieht der Gesstzentwur! Vercinbaruogen dber eine Zussmmenacheit mit ihnen vor. Mitte
Mai d. J. haben sich dic Bisenbalinen sur Zusammenarbeit beceit erkliet, Ende Juli hat
das Gesetz dis Zustimmung cines interparlamantarischen Ausschusses des Ober- und
Untechawses gefnnden. Die eodygiitige Beratung ist jedoch infolge der im August und
Zeptember eingetretenen Vorschirfung der englischen Krise voremst zurlickgentelir.

86. Untergrundbahnen in Buenos Aires. In Buenos Aires, das bereite vor 15 Jahten
seine arste dhahn orhielt, hat man den Ban tweler woitorer Untergrundbahn-
Strecken beschlossen und teilweise schon mit dem Bau begonnen. Die neuen Streckon,
die eine Linge von 4,5 baw. 8,8 km haben werden, stellen Verbindungen der in der Stadt
gelegenen Bahohife mit dem Hafengelinde dar. Die eine der Strecke ist besonders be
deutsam, weil sie doppelgleisiy gabaut wird und far den Ubergang von Guterwagen
cingerichtet ist, dic dadurch cine direkte Verbindang von sinem Vorortbahnbof ru den
Umschlagseinrichtungen der Kais erhalten.

§7. Abhaudlungen.
a) Allgemeines und Dentsches Roich.
Der Verkehir dor Deutschen Strafenbahnen in den Jahreen 1928, 1929 und 1530, M. Pobl.

V.T. 1L B 137

Die Reiselinge und ihre Bedentung filr die Wirtachaltlishkeit von stidt, Stralenbabnen,
E. Nier. V,T. 13, 8. I0L

Belbatkostenvergleich BtraBenbahn-Omnibus; Wentael. V. T. 3, 5. 25
Die Tadfgestaltung bei Straenbahnon. H. Kénig. V. T. 3, 8.24
Die Untergrandbahn Gesundbrunnen-Neakdlln in Berlin. 0. Hooroth. V. T.5, 8§ 9.

h) Ansland.

Electrification of Vienns City Railway, Mod. Tr, 634, 8, 5.
London Underground Railway Developments. J. P. Thomas Med. Tr. 616, 8 3.

StraSenverkehr.

68, Kraltfahrzouge im Deunlschon Releh 1931, Am 1, Juli 193] wurden in Deuatash-
land 1507 120 Kraftfahrzeuge geziblt. Infolge der sich davernd verschloshternden Wirt-
schaftalage betrug die Bestandszunsbme ini Jahre 1930731 unr 6,1 v H gogen 17 v H
im Vorjahre. Dabei liat sich die schon im Jalire 1920/30 beobachtete stiirkere Zunshme
von Rleinkraftridern und leichten Lastkraltwagen sowie dec Rickgang der Lastkraft-
wagen von 30005500 kg Eigengewicht weiter fortgesotat, Bin Vergloich dor am ). Juli
1930 und 1231 in Deutschland vorbandenen Kraftfahrzeuge gibt folgendes Bild:
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! 5 Gntmg; 1930 i 1931 [ Zonnhme
B e hier ox 1 ove s o TR TRRSART oy | 2073 | 83 vH
foraf 5 .I; ...................................... "ﬁ ggg ntg 'i;g 1-'; : i
POrBOEOWRERIE + 11 cesmsssesassssasppanan s sbestes ( ’
Krattomnibuses ...y oooeissnesissmaninenentiee oo Jie| EES SvR
e M R S0 | onasa | DO vH
Bt i eaiciivie SRS | oy | g |7 vm
m“"u;'ﬁm """ S AR TIeE0 16010 Gl vH
Kraftfabrzeugs nagesmt ..o

@, Die Kraltverkehrsgesellschall Hessen in HReichsbahnbesilz. Ehe E;:iclﬁahn#:i:c
e ot 18 A, RN Stammkapital ausgestattoto K. V. 0. Hessen G. m. b H., Bacece
u':r.[ul';ﬂhin fibernommen und die Antetle der C.umimrlm und | 1:3?:1 Ri{ le :
:rti:,nab% mmimdigl. Den Personenverkehr der K. V. G, Fessen wird dio Reichgpost,
i -orkehr die Reichsbabn thernehmen. -
‘B ;Jlﬁt;:lr;:tkwmp’hr il.:lctw Konferenz fiir Strafienverkehr, an der 26 Stm;::n t::dd mhiI;jl
b .intq.mnlinnﬂc Verbande teilnahmen, fand anf E_ﬁqt:.dnqg des :’5 er ':r i;;aku-
E Zeit vom 16,—30, Mirz 1931 in Genf statt. Sie hﬂﬁhtfngte =eh m]:I;i ':: Emmnﬂmg
u'nd varbereiteten internationalen Vereinburungen iber die stenarlic 5 i
:ndind?mhar Rraftfahrzeugs, iber Passagierscheine, Vercinheitlichung der Wegezeichen
wnd den Verkehr mit Handelshraftialreaugen.
. Abhamdlungen. .
’ a} Allgemeines und Deutsaches Hi‘nl{‘!:'i. :
Folgerungsn aus dém Selbetkostenvergleich StraBenbabn/Ommbus Hir Herateller un
Verbmueher von Kraltompibussen. PrenB. V. T. 8, 8.97, ot VR
Der Lastkraftwagenverkebr nach dem Schenker-Vertrage. Teuboer. Ztg. d. R §
5. 225, )
ittel untercinander. Zur Frage Eisenbahn ur wil
r}:rﬁffm Reiohsbahn- Reichspost und der § 6 des Kraltfahrliniengesolzes.
.18, 8220 : s o ) i
Br&;I:wi:;:bﬂdichc Untersachuny einer Krafrverkehrstinie. W, Miiller. ¥. T
1 ' , 249, . :
Die ?hm‘i‘.d?a K raftiahrlinienverkehrs in Preuflen durch Arbettszemetnsehaften.
Joemener. V. T.323, 5,273 _ ! ) .
Entwicklang und Aufgaben des GroSkraftwagens im Freistaat Sachsen. K. Heger

Dic El;ii’ﬁ; Beleuting des Dioselmotors im Ommibusbetrieb. F. Eichelhanit.
¥.T. 26, 8 32 ) ; e %
Dul)i:;lnimnpumuibm und seine Verwan&ulipmﬁghmhkim. Gembock. Vi.W. 25, 8.329
und sein Ortsverkebr. W, Stein. V.T-25, B. 297, W "

Die Ergebnisse dor 2. Verkehrsziblung auf den deutschen LandstraBen offma
&, B, U. 5, 8. 37. ) e

Vi i it i F. Seiderer. Sir. BLULLO,

| Der i der Wirtachaftlichkeit im Landstraenban. : ; .
e WﬂEmittlung der Wirtschaftliohkeit peuzeitlicher Srrafenbanweisen. GroBjohann

Str. B.U.9, &7

d Kraftwagen. Vi. W. 9, 8. 136
i > Spannuth.

b} Aunsland. e
Autolinien i i . At .14, 8.391.
der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn [P’L_'.'d}. Weh:i? Textor.
Bundeabebnen nnd Antomobil. ¥. W. Diederichs. DWZ.3, 8.53.
Die Eisenbahn und die Autokonkurrenz in Osterreich. Zoll-, Speditions- und Schiffabirts-
~ Zeitung 10, 5.2
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32 Secachillahrt

"I‘h;eRﬁmi Traffic Act, 1930, R. @, Pittard. Mod. Tr. 637, 8. 14,
Munizipal Motor Omnibus Services. St Pilcher. Mod. Tr. 631, 8, 10,
The Scottish Motor Traclion Co. Ltd. Rw, G. Vol. 54, Nr 11, S, 404,
T!:? Motor Roads in Ttaly. Mod. Tr. 837, 8. XII.
Railroads’ Regulation Demands are changing. Bus Transportation 4, §, 187,
}Ialnr_ Transport Investigation, Rw. A. Vol 90, Nr. 1l, 5 548: Nr. 12, 8. 593,
Blocking the Highways. 1. Bowen. Bus Transportation 3, 8. 135,

3 : - i . 2 Lo
fiber dem esston Halbjahr 1930 jst im B-uhchtu_mtmum_ ein Rilekgang
sqhif(f}:%‘;:mn;c von rd. 814 % su verseichnen, Dis Owteee ist an dieser ..lllhnnhmu pro-
gontial stiicker boteiligt, Der Gliterverkehr bt gegentiber dem arsten Halbjuhr 1930 cine
bedentend schiirlere Yerminderuny (wm annilhornd 15%) ecfahren, dis besonders die
Rinfuhr botrilft,
73. Yerkehr und Giterumschlag der bedenlendsten Hiilen Frankrelchs 1930 be-

liefen =ich auf:

Toll Roads. H. Kelly, Public Roads 1, &, 1. Verkehr (Ankunft) m?f“m““‘“ in 10%0 AT
Heinel_!m:hahmnuﬁen und Stadtschnellbahnen in den nordamerikanischen  Grof. s ﬁam :}%‘uﬁﬂ 4 943
stadten. Trautvettor. V. T. 14, S. 160, Dinkieehen L. o0oienrnrrnn Fh 223 559 1 392
I}uﬁtmﬂ-enbaunmninden‘-’nreinj;tenﬂtmmnvmﬁmmiku. W. Geiller. Str, B, iL 6, amm............:::::::: s 3 32 1 600 4 B2
. 6. SR oo o e 478 g 2 =
Seeschiffahrt, mﬁﬁ'i.ﬁ:f:::]::]::fiiili 12721 N ﬁﬁg o0k
. 7% Deutschlands Seeverkehr (Kenjunkturiberblick). Der Varkehr im ersten Halb- Nantes {mit Nebeuhifon) , .., iﬂl 5847 1 371 5018
jabr 1931 betrug: Lioerry s IR 15 704 5331 3 185 9016
i Hamburg?) Bromen?) : - 7% 34 350 13 206 51 594
o 0B S0 o AUIERRE o Eiagang g 3l Hlen 1920, 0508 BN3 30 523W

Sobiffe xmy. Ty Sehitie 07 1000 oo Nivr, Sohilto NRT.

Wahrend der Schifferaum etwas pestiegen ist, blieb die Einfuhrmenge gleich, sank

Jannar 1584 1777 1241 a7 = 4 e . '
1 1637 1701 78 b1l 14 612 T4l die Ausfuhrmenge leicht. Tm Gangen h[mg‘m auch diese Zallen die vergleichsweise

Februar 1325 1451 1065 1473 1528 Bsi 4l 574 450 G

Mirz 1664 1790 1350 1540 1662 gug 12 608 w4 4 n i i Aunwdruek.

- bilitit der [ranzisischen Wirtschalt sum Awslru )
ﬁl :gr; llm :iﬁ };‘:g Eg ﬂ g % gg 333 s 4. Der Verkehr der bedeulendsien Hilfen Schwedens 1938 hetrug, verglichen mit
Juni I8 U836 1327 2087 186 6M B0 asi g 764 dem Vorjobr (Summe der cin- und ausgehenden Tonnsge in 1000 NRT.):

Der ¥erkehr von Ham wies im ersten Halbjahe 1931 der Zahl der Schj 1930 1920 193 1529

- : . X Sohilfe nach A
cinen geringen, der Zah! der N‘emmﬂmn_uunnnn nach einen stiirkeren ng ge G 11453 10 312 %ﬁw :;ﬂ 1:&:
geniber der entsprechenden Zeit des Vorjahres auf. In Bremen blich dio Tonnage im fﬂﬁa lg% 'E;,-Eg Loded a7 207

L. Vierteljahr 1931 um vtwa 9% hinter der vorjihrigen zurtick wiihtmod im 2. Vierteljahr
m:hté:uj.: ;[u uﬁnmrfn J;;mlimchmm Gleichstand ergab,

r resamiverkehe der 16 wichtigsten Hifen an der Ost. nd N j
kehrsarchiv 1931, Nr. 19) bt ruys : I ! il

Aulienhandels-Gilternmschlag der bedeulendsten Hiifen der Vercinigten
Stasten .»'fhm im Fiskal-Jahr 1939 (1. 7. 1929 bis 30. 6. 1930) betrag in 1000 tons

S e PrES: Binfahe Ausfohr Zusammen

Otwco Nonlses 3 tow T T 8743  2405)
Schiffo 1000 NRT. Schiffe 1000NRT, Schitfo 1000 & 1000 14) Bes o e Too iaw
Januss Eingang 1383 a3 230 209 3063 3349 1913 Los e G4 BA22 7006
Ausgang 1330 g2 23 2708 38l 3T 1268 New Or i fm :% gﬁ
Fobroar Eingany ung 518 369  2o1q %57 73 1579 Philadalphls . .
. / Houston ....... 378 4087 4 465
Auegan ::f; 56 2047 2252 3073 26 1024 San Fraoeies . 1150 2219 3408
Awavy 133 o ou 2% Mo 2o m 78. Dor Verkehe des Kaiser-Wilhelm Kanals holief sich im ersten Halbjahr 1931 snf:
April Eingaog 1183 q12 2817 26 3200 3234 1504 Durchfabirten 1000 NET. ‘ Durchfahrten m;u ;:;T.
. Auiging 14O 610 H® 15 aee gy 108 Jaruar iy 1008 W pred ind
ai Eingang 1762 7a7 251 272 3648 Fohruar 2607 2
Awgang 1617 754 263 E{: 50 357 f‘s’_}g Mire = 1192 Juni 4577 1748
Jund Eingsng 2211 7a¢ 2002 20010 4903 30y 0 Gegeniiber dem ersten Halbjahr 1930 ergibt sich ein Riickgang der Schiffszahl vonT%,
= Ausgang 2190 773 284 o7TH 6034 383 T}ﬂs} des Schiffsraumes von 209, Dclr Rickgang betrifft banptsichlich mit Holx n:;& h':[?t Er
) UmiaBt Hamburg, Altons : - i die mit Koble und die mit Getreide beladenen Sehiffe cine
= Warare bnrg..n&] und Harburg-Withelmaburg, ( susgrschaliet.) beladene Schiffe, wogegen

ven, Vogesack, Wesermimiln, . Nordenham. (Doppel-

lungen W&uhu
%) Do Zah) der der des Uminely u:;mm&mﬁm Hifen difteriert unbedeu.
ten

71, Tusammenschifisse in der framzdsischen wod ja Grofischilfahri.

tened von der der im Tonasgevockehr berticksic Hiden, Die Compagnie Générale Transatlantiqne und die Chargeurs Réunis, zu deren Konzern



a4 Soesehiifahn,

auch die Compagnie de Navigation Bud-Aslantique und dje Reederei Fabro gohtren,
hiben Anfang April 1931 den 1928 grschlossenon Arboitammniumhm[hwrtmg (vl
Verkehesarchiv 1928, Nr. 86) in engorer Form — unter Wahrung der Selbstindigkeit dez

Zur gleichen Zeit sehlossen die fithrendon japanisehen Reedeoreion Nipgon Yusen
Kaisha und Osaka Shosen Kajsha eine durchgreifondea Arbeitagemeinsehafy,

8. Der Deulsche Naulisehe Yereiu hielt seinen 57 Vereinstag am 21, Mai 1931 in
Kiel ab. Behandelt worden insbesondere Fragen der Re::hfagmultung des liborsepischen
Luftverkehrs und der Navigierang, (Vgl. Tagungshericht i »Hansa, Nr, 22, 8. BET.)

79, Die Hafenbautechnische Gesellschaft hielt. ihve 1], lqupwuraammlung am
6. Juni 1931 in Emden ab, wobe Referate ilber Hafem'erwnltnng iog Te- und Avsland
{Lohmeyer), Betrieb des Emder Hafoens (L. Schulze} und Arbheiten und Bauten auf den
ostiriesischen Inseln (R, Kranz) gohalten wardon, (Vel. Tagungsherichr von K. Baritach
in ,,‘Fr'arft-Rcademi-Hafeu“. Nr, 15, 8§, 281.)

50. Der Sehiflssicherheitsvertrag London 1929 {Internationales ('bereinkomumen
zum Schutze des mensohlichen Lebens auf See vom 31, Mo 1929) wurde jn Dentschland
nach Annahme dureh den Reichatag am 10. April 1931 als Gesetz vorkiindes, (RGRIL 17,
1931, Nr. 10, . 235),

81. Stand des Welisehifbauss. Nach den Angaben Lloyds befanden sich =i Ende
des 1. Vierteljahrs 1931 in den Hauptsehiffhaulindern) jn R

17 84
Dampfer Motorsshilfa
Zahl BRT. Zanl BRT.
Grolbritannion mit Irfand |, i} 396 000 H 205 (0
Frankreich ..., .~ 12 186 GO0 4 Ad ()
Ve te Staaten ..., .. ' My 191 000 17 35 00
(ohne Grofe Heen)
e g R R by ] 106 D00 i3 8 OO
Deutschland mit Dameig . ..., .. kT 25 (00 31 126 D)
o T E SRR A s 7 & GO0 i1 133 006
Holland . 7 '"7""'"teee 4 G O 41 115 0oh
BUMNARE: = L T A i 0 D 23 109 oy
L - — 11 57 000
L 200 030 D) 25 1047 000

Der Rickgang im Weltschiffban setzte sich im Winter 1830/31 unvermindars fort,
50 dal der Baubestand xn Ende Marz 1931 gegeniiber dem Vorjahr am rd. 0% rorick-
blieb., Der Rickgang wire noch sebiirfer, wenn micht in GroBbritannien, F: tanloreich, Talag
und U. 8 A eine Reihe von Riesendampforn mit staatlioher Untersttitzung in Ban
wiren, wodurch dis Dampfertannage unverhiltnismiiBig hoch gehaltes wird, Die Stiit-
zung des Sehiffbaus durch den Bonderbedarf an Tankschiffes 1iBt pach. Immerhin
entfielen noch 389 des Gesamtbanbestandes auf diese, Der Ritekgang gegentiber Herkist
1930 Jastet allein anf Grolbritzanien, Deutschland, Holland und Jupan, wogegen Frank-
reich, U. 8. A., Schweden znd Danemark zeigen.

5. Die Welthandelsilotte Mitte 1931 umfaBte pach Lloyds Register verglichen it
Mitre 1914 und 1930-

Dampfor und Motorschiffe
Jahr BRT. sﬂ’iﬁ' - 'B“"’MET_
1850 15 404 000 3 686 000 49 080 006
1830 68 (24 000 1554 000 89 808 00
1 193} 63 723 000 1 408 000 70151
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An Damplern vod Motorachitfon besallen dio wichtigeron Schiffahrtslindor:

1014 1930 1931
BRT, BRT, I:E'R‘T'in
Y ISRIZ000 20822000 20
%ﬁ‘iﬂﬁ'ﬁ“ﬁ‘;’?ﬁa""""'“':.':::'. 1 632 000 IEL“E.;‘E‘E, lﬁ%ﬁ”&&“ﬁ
............ 1
Vercluigte Btaaten (ohnw Grole Sern) I%%ﬁ 2 i‘:‘g i :gg%
i T s S S e o b o
o e ﬁmmu 410000 4220 000
OTWEEOTE 4, \evrsnss iansansin s AR i i
Fruokrehoh o ooonvivevnnrs - o oSy S
H'%r"'r"' """""" I 1472000 309000 3111000
IR < 5o W 6 i = R a0

‘h’l LT Veran EATLE 1 o Eiél‘ ‘l‘f}' ’- t -
|'_5{"'E,'1&.'" "kb #4] 2 3 210

0.0 1.6 13,5
mﬁ““ 25 5.5 28,5
¥1,6 56,0

Robloafeuetung S8R

83, Ahhandloagen, .
#) Allgemeines und Deutaches Reich.

N 1 iffahrt i Jahre 1930, ) 1 )
;{gr:;;rhi;»:l- Gp‘iilsf?li{arhgi&;?m Specisl Anvual Returns Tssue (Weltschiffahrts-Uber
wirplay, Vol CXVIIL, Nr,

hﬂfk 1’)30}.
» ; : 5 Y
r -

wD. 1, 5.1% o
fen, Bliher. ?Ag.d.’l’D_E‘-". 11, 8. 288 . G o
]ﬁ?: ﬁﬁ:ﬁﬁ;uﬁf Regelung des Arbeitsrechts dor Seeschiffabrt. P. Grabein

S
arbeitablatt 17, 8 b) Ausland.

Ine Entwicklung der Ravdstastenbiifen nach dem Welthnege. H. Bteinert. Marine-

Svmﬁmﬁ;m%ijhmtmiﬂmer ar 1930, Kommersicils Meddelanden 11712,

i 11,
Die Iin&:i:a:imhe Seeschiffabrt unter dem Einflul des Waltkrieges. Alir. Plotzer. Hanss

E:Fm. du port de Houen. René Drun. J. 4 1. Jnln_:im Marchande, Ny, 613, 8. 1.
o Marine Marchande Nr. 634: Marsclle cb s rafce.
J.d Marine Marchande Nr, 655; Nantes et ses trafics. e RS
Verwaltangsformen nordamerikanischer Scebilon. Bottehor. Werlt-Reede

(1

Binnenschiffahrt.

Deutsehlands Binnen . lick)!}. Jm eraten
wasserslrafienverkehr (Konjunklurdberb! .
l.laih?a'hr lBSlhwurd:: an den pachbenannten P!i]l;;:l‘ mlmhgmgt:tell:n. Hisfen bzw
ppen i t feat, 2
Halengru ) die fulgendsn Verkehrsmengen in gestal | y
s Anfang 1931 erfolgte durchgreifendn Verdnderung der Aut'bﬁmﬂmglm f
1 ued Inafenden Dinnenschiffahrtestatistik ool tu einoc Umigest
Brmhmmtzz."wﬂuﬂh nur weaige Vergleiche mit dem Vorjahs moglich eind.



36 Blonensehilfalrt.
I I 1 v v V1
E.Y) Grenze Pmmerich .. _......:... 1375 1138 1440 1339 1359 144
devon Ere. .. ..cocnnennn,ye. T30 545 01 ) 504 B0
davon Getreide .. __ . PR 1 170 2 233 242 e
A% Grenze Emmerich . ..., .. . T 1812 il 311 2380 2400
daven, BEohle ... .. ...0000 0 1% 1250 1459 1250 15 1370
daven Bisen ..., bas d 191 233 s 1] 250 22
E. Duisbarg-Rubrort ... ... ... .. 272 192 b 220 171 192
A. - B = S e e 1351 911 1044 2849 a7e 1054
davon Kohle. ... ... .. .. .. . 1230 Bl 933 874 E00 a7
E. Ubr. Niederrheinhifen®) . . ... 1091 632 ou7 ael1 591 100y
d‘nm Lo 1 . - | | ns 313 405 236 5og
A, e, Niederrheinhifen™). ... ..., a1s 325 i 358 4168 s
davon Koble ... . .......... nz 113 134 148 171 439
E. Mannheim-Ludwigshafend). . ..., o0 366 .3 410 A5 ]
4. 3 S IR 130 14 138 i 123 Li0
E. Karsruhe vnd Kehl. ... ....... 257 163 17 218 268 34
A. i S A e 34 28 “H i 43 &2
E. Hilen der Rhein-Ems-Kandle .. 301 283 410 370 30 R et
e B s C e rvin e int b R o3z 168 &7 e ] 162 253
A. Hifen dor Rhein.Ems.Kanile . 1134 LR oy 975 W E] iz
davon Kol ., . .....oouiie.. 1040 TS ) B’77 fas 1002
i - it i 113 112 137 132
Al R N AT A A ek e, 8 T B4 2 104 e
E. Bremen u. a. Untorwosochifen .. 132 114 134 131 125 146
A A IS " e 13 T (1] a8 T ki
E. Hamburg®) 04 158 301 3w ane 382
A, e it s e 0 T T T 310 280 408 444 5 504
E. Dbe. Kibohafen, ... ........ 138 g8 126 151 163 152
Ay o - P | | yav 1536 10y 1600 181
B Belin . eeiiais et el 167 420 481 567 Lor]
A, T o o o | | i B HT a1 124
E. Stettin und Bwinemiinde ..., ., 81 1] 144 127 123 125
A " " " ol 20 L] 17 136 a9
S o 3 — 14 0 ] L]
A, e R T P L U A . 53 16d) 180 224 225

Von vortihergebenden leickten Besserungen dor Beschiftignng abgesehen — um
Rhein wirkte im Januur die im Degember 1930 eingetretene Belebung noch nach und war
die 1. Juni-Hiilfte belebter —, Instots dio Schrumplung der deutschen Wirtschaft noch
stiicker nle in der 2. Jahroshiilfte 1930 suf der Binnnenschiffabrt. 8o sank gegentiber dem
1. Halbjahr 1930 die Einfulir hor Bmmerich um Uber Y, die Ausfuhr um etwa Y dor
Gesamtumechlag in Duirhurg-Rubrort um rd, 4y, in Hamburg wm rd, Y, Der Bingen-
schiffahrtafrachion-Tndox senkte sich anf 96,9 im 1, und 91,1 im 2, Viertel 193} (Rhein-
pebiot: 82,—; Elbe-Odor-Gebiot; 67.2),

43. Frankreichs Binnenschiffabrisverkehr 1930 echrachte in ununterbrochensm
Aufstieg seit 1021 eine neve Rekordsumme. Die Verladungen der versehiedenen Wasser-
struflengebiote erreichton in t:

1) E. = Eingang, Zufubr.

8 A, w % Ablubr,
5 i:inwhl.wn: die Zahlen fir Fobruae—Mai sind unvollstindig.
Y Elnsch)

ver,
*) Eiwehl Altona und Horburg-Wilhelmaburyg,

Binnenschilfakirl. a7

1930 1929
orden, Pas-de-Calaiz, Bomme ...... 10 700 000 L1 TS0 000
Eninﬁﬂgim—m ........... S B3 000 4315000
Seine und Kanile von Paria ._...... 15 311 000 14 520 000
Linio Paris—Straburg und Osten ... 8495000 £ 034 000
e 5 556 000 5 (42 000
o1 R S S 3 464 000 3 355 000
ot G s A | 1 918 000
RN« 0.0 e o e B T 960 000 K74 000

53 158 DDD 41 335 000

%6, Zusammenschlufi in der Weserschiffahrl. Dic Bremer Schleppechifffahres-Ge-

L eellechaft und die Mindener Echhppmhiﬁhhmﬁmlh&hﬂt-. die beide unter ausschlag-

gebend nffuf des Norddeutschen Lloyd stehen und schon seit einigen Jahren in
Joser F?mﬂ;ﬂnmmnfbémm schlosen mit Wirkung vom L L 1931 aoi 50 Jahw
cinen Interessengemeinschaftsverirag, demrufolge gemeinschaftliche Ausnutzung der Be-
(riebsmittel und Gewinu- bzw, Verlustverieilung . gleichen Teilen stattfindes. .

§7. Stantsheteiligung an der Ersien D-uzn-numpmmﬂuhrls-ﬂmlhch_:n. Die
ssterrvichische Regierung schloB Anfang 1931 mit der Ersten Donau-Dampechiffahrts-
Gesellschalt, Wien, einen Vertrag, derdurch Btaatsruschiss=e ﬂndummqmt_rgphedﬂrfugn
Unternehmen eine Aufrechterhaltung der Dopanschiffshrt unter dsterreichischer Flagye
ermaglicht, andererseitz die Verwsltung der Gfmth:hnh unter amhlzgge‘lfem%m
StaatseinfluB etellt. Der Staat gewahrt bis 1941 m?ohl einen Zuschull von jahrlich
25 Mill. Schiling wic einen Betrag von jibelich 1 Mill. Sehilling fiir den Zinsen- un;i
Tilgungsdienst einer anfzumehmenden Investitionsanleihe von mindestens 15 Mill, Schil-
ling. Der Stast ibe Kontrolle ftber den gesamten Betrieb, emennt dea Pritidenten und
9 Verwaltungsratmitelieder, genchmigt den Generaldiraktor !.'r:fl entsandet einen be-
sonderen Beanftragten zur Kontrolle und Beratung der Geschilftsfihrung.

5%. Abhandiumgen. 1
a) Allgemeines und Deutsches Reich.

i inschiffahrt 1930. H. Schleichert. Der Rhein 1, 8.2,
mﬂﬁimlﬁid des Elbeverkehrs. Heinr. Burmester. Die Elbe 4, 5. 106.

30 Jahre Elhe-Trave Kanal Walther Schmide. Z. 0 B. 2, 5-*:':3. ) ‘
10 Jahre ReichswasserstraBenverwaltuny, Koenige. Deutsche Wasserwirtschalt 6, 8, 105:
ehenso: 7. £ B. 6, S 196, . .

D hrbe‘i.t.&nzd‘er Eeiﬂhswa&mrsmﬂumve:walt.ung 1930, Gihrs, Die Bautechnik 2, 8. 21:
4 R.4T: 7, 58719, 5. 14, . )
Der Ban des Schiffalirtskanals von Wesel nach Datteln. Bock. Deutsche Wassarwirt-

schaft 2, §.21; 3, 8.49; £, 8.75; 5, B. 90
Verkelizswasserhan nnd Axbeimmx:l;tﬁhu%ﬂiﬂﬁml. lirl l.;y .‘i‘l{{ll
i enpohitik. H. Bartsch. Sid-West-Deun and 1, &4
m?:mfu EehiﬂspanIﬂ?briefwwn. B. Blau. Z. £ B.5, & 153; 6, 8. 213; 7/8, 5. 248;
5, 8.435; 10, 5. 435; 11/12, §. 469,

b} Ausland, .
ivi i : in. 1, 8. 1.
L'activité du port de Strasbourg en 1930, G. Haclling, Nav. d. Rhin. 1,
D::l;:éh;:hejnpin ssiner Bedeutung als wirtschaftliches Bindeghed gwischen Deutachland

nd der Sohweiz. R. Gelpke. Die Rheinguellen 4, 8.03. . :
{hgel:lwm :.nd Fulounfs der ﬁnnuaﬂhiﬂahm H. Arlett, Marine-Rundschan 6, 8, 208,

T, & 30L



AR Lauliverkehr,

Luftverkehr.

89, Der Deutsche Luftverkehr im Jahre 1930, Die Leistungen der drel deutschen
Luftverkehrsgesellachaften, die Linienverkshr betreiben, der Dentschen Tuft Hansa
A3, der Deutschen Verkehrsflug A.-G. (frither: Nordbayerisohe Verkehraflug A-G))

und der Deutsch-Russischen Luftverkehrs-G. m. b. H. (Deruluft), waren im planméBigen
Luftverkehr im Jahre 1930 folgende:

. . S
Clesamtfing. | : | Personen. | Fracht | Poat und
Gesellachaft strecke i %ﬁ;ﬁ&? kilometer et Zeitungen
in 1000 km | | in1000 | ot | thm | ot | tkm
Luft Hasa..| 91300 | 76804 | 206782 | 1094 | 759020 | 438 | 163918
Vorkehzsaflug . 8030 | 13542 17008 | 120 13135 | 16 | 1818
Dernluft , ®|  omes | 21 | 15384 2| 43821 | 27 | 19408
Zus. 1930| 108618 | 93677 | 238179 | 2176 E1G008 | 481 | 190234
dagegen 1029 | 104187 96835 | 237044 ‘ 3070 | 755867 | 385 ‘ 160 030
s 1928| 114467 | 120711 | 256805 | 2184 735106 | 351 | 138272

Gegen 1929 hat der Lnftverkehr im Jalire 1930 auBer cinem Rilekgang der befér-
derten Porsonen von rd, 3.8 v H teilweise betrichtliche Steigerungen erfahren. Dhie Zahl
der Flugkilometer sticg um iiber 4 v H, der Frachtverkehr der Menge vach um rd. 5 v H,
der Leistung nach um 3 v H upd der Postverkehr sogar um rd. 25 v H haw. um 19 v H,

0. Lult Hansa-Aerobus Kéln-Fraokiurl,Main. Die Deutsche Lult Hansa hat am
1. Juni 1931 zwischen Kaln ond Frankfurt/Main einen |, Acrobusdienst” cingerichtet,
der finfmal tiglich in beiden Bichtungen betricben wird. Die 150 km lange Strecke wird in
einer Stunde gegeniiber vier Stunden Tisenbahnfahrt zuriickgelegt. Der Falirpreis be-
trigt fiir eine einfyche Fahrt 23— RM, fir Hin- und Rickiahrt 40.— BEM gegeniiber
cinem Bisenbahnfahrpreis filr cinfache Fahrt 2. Klasse D-Zug von 19— RM.

81. Lultpost Marseille-Saigon. Mit der von der Compagnie Air Orient betrichenen
Luftpostlinic Marseille-Beirat-Baigon, die bisher gur zur Beltpderung von Luftpost-
sendungen nach Syrien benutat wurde, kbénnen kiinftig auch gewthnliche und eingesehrie-
bene Luftpostbriefzendungen aller Art pach Trak, Persien, Britisch-Tndien mit Birma,
Afghanistan, Belutschistan, Siam, Franzisisch-Indoching, Straits Settlements und Nie-
derlindizch-Tndien befrdert werden.

82, Abhandlungen.

#) Allgemeines und Dentsches Reich,

Die Deutsche Luft Hansa an der Jahreswende 1930731, E. Milch, Nachrichten der DLH,
1/2, 8. 4.

Wege zur Wirtschaftlichlkeit im Luftverkehr. E. Everling, Vt. W. 24, §, 317,

b} Ausland.
e gepenwilrtize Lage des Ziviflugdionstes und seine Begichungen zu den Bisenbahnen,
€. E. R, Bherrington. Z. d. IEV. 6, B, 184
et Anfban des franzisischen Luftnetzes. W. Paschen. Hansn 14, 3. 671

Entwicklungsgrundlagen des Luftverkehrs in den Yercinigten Staaten von Nordamerika,
C. Pirath, Vt. W.7, 8 73,

Post- und Nachrichtenvarkehr. 39

Post- und Nachrichtenverkehr.
93. Dentsche Reichspost; Konlmklueiberblick.

i Befarderte | Beftrderte Orta- Fern- e
i i i ' fohe geapriche Einna :
Feitabachnitt Pa?ufm in Tall:gmplm Ei‘:p;i.ﬂl : s in Mill. BM
Januss-Marz 7 371,20
2 19340, al.8 7.8 EBS,E 55,3
immi 1%3:?? : fi,2 g; ﬂ'l.r'%. fﬁr‘?g g%%*'ll
- Marz 1931, 0,7 i , ¥ o
i?:'iill?.}uni 1931... 58,3 7,2 557,1 55,1 482,9%)

i i Wirtschalts-
t. und Nachrichtenverkehr zeigt entsprechend der gohlechten
| ?IEELP ﬁllh;?nr 193-] einen erheblichen Riekgang. Die ?mh!s:n der beftrderten Pakete
EEE Telegramme sowie des Fernsprechverkehrs blioben gegeniiber dem 1. Halbjshr 1930
ilweise betrchthch zurick. ) ) i
MIWE?E ﬁi;ahmecdcs Paketverkohss im Zeitabschnitt Jannar/Mirs gegeniiber dem
4. Vierteljuhr 1930 ist auf das salsonmiBige Abflauen dieses Verkehrs nach dem starken
Weihnachtsversand surfickzufihren. Gegenilber dem 1. Vierteljahr 1330 war der Paket-
verkehr um 8,2 v H geringer. Die Belehung im Zeitabzehnitt AprilfJunt ist jahreszeitlich
begriindet, wihrend gegenitber dem 2, Viesteljahr 1930 em Rickgeng ven 89 v I zu
verzeichnen ist. Tm Telegrammverkelr setzte sich die seit Jahren beobachtete Abnahme
.wcitnr fort. Withrend jedoch friher hierfitr ein gewisser &u?glemh_dnmh eine Steigerung
des Fernsprechverkehrs gegeben war, zeigte dieser mm Benﬁ-.ht_azmt.mun_n_ hieggnhbe; -iu;]::i
i : e sinkende Tendenz. Die Zahl der Ortsgespriche ist gegeptiber Gem A
:ﬁ'?iael:eﬁrh?raigﬁa um 1,1 bzw. 2,6 v H zorilckgegangen. Das 2. ‘Jt‘ertehahli 1931, %au
aseniiber dem Zeitubschmitt Januar/Mirz 1931 ejgentlich eme.s.msunbagnmdew u-
ﬁmn hitte auiweisen miissem, zeigte eipen leichten konjunkturellen Rickgang. Die
Zahl der Ferngespriche ging in den Zeit.a,‘lmchnitt.ﬁu Ja;ninrﬂ}llim :umi Eﬂ:],g;::;e ':33;
taprechenden Feit 1930 um 7,7 bzw. 6,6 v B zuruck eruI
E:f ;niizzﬁrtl;; Es.ﬁnﬁmsmitlieh Ledingt. Die Zahl der Rlundiunlma:lu?hrper, die im
1 ?i.:grt.e]jahr 1931 auf 3732000 angestiegen war, erfubr bis Ende Juni eine geriige
sisomfibliche Abnahme bis anf 5720000. ‘ , i
smwﬁ:ﬂﬁmﬁzheud dem Verkehrstiickgang bei allen Betrichsarten wiesen anch die Eul':-
nahmen gegeniiber 1930 geringere Betrige auf. Der sﬁrk; Uuzt:ﬁ;;% u; delntEdl::ﬂ_
. Vierteljahrs 1931 niiher der entsprechenden Zeit | eruly \
midn:BBﬂeﬁcﬁt;mﬁmum ezstfﬁ?g die durchlanfenden Posten beim Telegramni- und
Fernsprechverkehr (Verrechnung mit dem Anﬁlandlj und beim Funlwesen {Yergitung
io Teichsrundfunkgescllschaft) avsgeschaltet sind. 3 o
§ dﬁ. G:hiishmnermﬁ%tlgung. Die Doutsche Reichspost hat vom 1. Ma.!s 1931 Em ;m
bahrew fir Drucksachensendungen im Inlandverkelr ermabigt, indem fir Ding iﬁnﬂc?
unter Umschlag oder Streifband eine Vorstufe bis zu 20 g zum Gebithrensatz vou pt.
eingefithrt wurde. Die Gebithren filr Postwirfsendungen sind um 33% v H hemhgmt:; :
85. Der Fernsprechverkehr mit Neuseeland wurde am 21, Scptembgrr 1931 iber din
Funkverbindung Londou-Sydney erdfinet. Auf dcutm*heryndl neue.ere.'lsfudmher Eqitt;
nehmen alle Teilnehmersprechstellen an diesem Verlehr teil. Bin Dreiminutengesprat
Lostat fir alle deutschen Oste 160 RDM.

i in den Monnten Januar und Fehraar. ) -
!’; {?;:nnaﬂﬁﬁulhmuemn CGaohithren im QMmhbctmgu von 22,1 Mill. RM, dio in den
Angaben fitr das Jahr 1930 poch mitenthalten sind.



40 Fremdenverkehr,

36. Bildtelegraphie. Der Bildtelegraphendienst mit Italien ist am 7. Aungust 1951
auf emer Verbindung Berlin-Rom und am 1. September swischon Frank{urt (Main) and
Miinchen einerseits and Rom andererseits aufgenommen worden. Dis Gebithr betrige
17 Rpt. fiir 1 gem Bildfliche bei ciner Mindestgebiihr von 17 RM filr ein Bildtelegramm.

#7. Funkverkehr. A 23. August 193] ist cine unmittelbare Funkverbindung zwi-
schen Dentschland und Syrien und Libanon (Berlin-Beirut) und am 1. Juli sine solohs
zwischen Deutsebland und Venesuela (Berlin-Caracas) fiir den allgemeinen Verkohr or-
offnet wonden. Auf der am 1. Juli in Betrieb genommenen unmittelbaren Funkverbin-
dung Berlin-Vatikanstadt worden bis Ende Oktober nyr Staatstelegramme, ab November
nuch Privattelegramme befordert, Forner wueden vom 1. Juli an Kabel- und Funk-
briefe im Verkehr mit Ekoador zugelassen.

95. Die 8. Grofle Deutsche Funkansstellung fund in der Zeit vom 2130, Augrust
1831 in Berlin stats,

99. Abhandiungen,

) Allgemuines nnd Deutsches Reich.
Die Entwicklung des Postgebiihrenwesens im Inlandsverkehr vom 1. Jannay 1924 bis

31. Miirz 1931, Otto. A.£.P.u, T. 3, S. 53
FlieBarbeit und laofendes Band im Postbetrieh. Krimer. Vi. W. 13, 8, 181
Die Entwicklung des deutschen Furnlabelnetzes in den Jahren 1925—1030. A, Mentz.

AL PouT 4 B.80

b) Ausland.
1 organization du Résean Téléphonique Suisse et son adaptation au service universel.

Uzonot et. Jambenoire. Annales des Postes, Télégraphes et Téléphones 3, 5. 193,
Le Barvice téléphonique aux Btats-Unis. V. Di Puce, H. Debry, H. Caillez, Annales des

Vaates, Télégraphes ot Téléphones 6, 8. 413; 7, & 542: 8, 8 617,

Fremdenverkehr.
100, Abhandlungen.
8) Allgemeines und Deutsches Reich.
Personenverkehr — Fremdenverkehr — Reiseverkehr. (Eine Begriffsstudie.) A. Griin-
thal. A.LFe V., ). Jg, 2, 8 53,
Dia Umauthn des episodischen Fromdenverkehrs. R. Glicksmann. A.f, Fr. V., 1. Ig.,
2, 8. 49,
Wiederaufban, Organisation und Ergebnisss der sterreichiseheq Fremdenverkebraforde-
tong. B. Deinlein, A f. Fr. V., 1. Jg. 3, 8 104,
Die geographische Bedingtheit der Eimeobahnverkehrswege und des Fromdenverkehrs
im Hunsrilck nad Taunus, A, Grinthal. A.{. Fr. Y. L Ju., 4 8. 145,
Gedanken itber einer. Aushau der Fremdenverkohrsstatistik mit. Hilfe der nenen preu-
SBischen Meldeverordnung vom 4. April 1930, E. Simon. A. f. Fr. Yol Jg. 2 558
Die Metbodik in der deatechin und dstermeichischen Fremdenverkehrsstatistik. F. Schuh-
werk. AL Fr. V., L Iy, 3 8, 97.
Die internationalen Zusammenschlinse dor Arbeitgeber im Hotelgewerbe. K. Bloomers.
ALFeV,1.Jg, 2 8 7.
by Aurland.
Die Rentabilitst im Schweixer Hotelgewerbe. T. Méneh. A.f. Fr. V., 1. Jg., 2, 8 68,
Fipanrierungs- upd Sanjerungspraxis im schweizerischen Hotelgewerhe, H. Téndury.
ALFrV, L Jg, 3, 8 108,

Alleemeines — Literaturanzeigen, 41

Allgemeines.

101, 10 Jahre Institul lir Verkebrswissenschaft. Das Institut fiir Verkehrswissen-
gehuft an dor Universitit Kéln veranstaltete am 20, 'IF'ni 1931 in der Aula der Univer-
sitit Koln eine schlichte Feior aus Anlal acines 10jikrigen Bestebens. Dr. rer. pol. i o,
Out, der wihrend dieses Zeitraumes als Prisident der Geselllscha'ﬂ. sur Forderung des
Inatituts dessen Anfban entscheidend beeinflult hatts, gab in seiner Ansprache einen
herblick Uber Ziele und Eatwicklung der Féordermgsgescllschaft, Prof. Dr. Napp-Zinn
eratattete Bericht dber die Titigheit und die weiteren Ziele des Tnstituts. Geheimrat
Prof, Dr. Thiel hielt den Festvortrag Gber |, Die Aufgaben d:_a-r “-’c{kehmpolit:k zur G.E.-
gundung der Volks- und Waltwirtschaft', {(Vortrag und Bericht sind veréffentlicht in
der Zeitschrft Hir Verkchrswissenschaft, 1931, B. 85, '!Jaw. B. 15711

In dor dee 10-Jahres-Feier vorausgogangenen Mitgliedervorsammlung der Gesell-
sohaft zur Férdernog dea Lostitute worde anf Vorschlag von Herrn Dr. rer, I.’UI' h. ¢,
Oxt, der von seiner Wiederwahl Abstand zy nehmen gebeten batte, Herr Dr. jur. h .,
Eruse, Generaldirelctor des Rheinisohen Braunkohlen-Byndikats pum Prisidenten gewilbly,

102 Abhandlungen.

6} Allgemeines und Dentaches Reich. -
Die Pfloge der Verkehrswissenschaften an der Technischen Hochschule Hunnover,
0. Blum. Vt. W. 23, |jE; .'.:;.Irﬂ.u N i
ommunsle Verkehrapolivik, 0. Most. V. W. b, & 48,
%ur Nengestaltung dpt-.: deutschen Verkehrswexens. Ed. Hay. DWZ. 24, 8 0507,

hebaba wnd Biaoenschiffabrt. B, P V.T. 9, 8118,

ichshahn und Binnenschiffahrt. R, Petersen, V. T. 9, i P
gyﬁnhl}.ﬂl und Wasserstrafle vom Standpunkt der Leistungsfihigheit und Wirtachalt-

lichkeit, Loibbrand. Ztg.d. VDEY. 24, 3. 657,

by Ausland, »
Die russische Verkohrspolitik, Heinr. Ballor, Ztschr. {. Geopolitik 6, B, 464,
Modern Transport XXIV, Nr. 626: Argentine Transport Issue.

Literaturanzeigen.

50 Jahre Verkehrswesen und Yolkswirtschafl. Sonderausgabe aus AnlaB  des
50. Jahrgangs der Zeitschrift Allgemeiner Tarif-Anzeiger. Hrsg. Aloxander Frend,
Wien 1931. 96 8. und 100 8. Monographien und Anzeigen. Die Festschnift dokumentiert
eimdrucksvoll die angesehene Stellung, die der Allgemeine Tarif-Anzeiger Wien sich als
Informator diber Verkehrswestn und volkswirtschaltlicher hmtkmt mnc:hul_h eines
halben Jahrhunderts erworben hat. Unter den Verfassern der zablreichen, meist kiir-
zeren Artikel, dic im wesentlichen dem Tarif- und Transportwenen, der W._.i.hru.u.g undl
Bankwirtschaft der Nachfolgestaaten sowie der Industrie Osterreichs mmd:mt‘ sind,
findet man eine Elite von Wirtschaftsfihirern und Fachleaten vertreten. N4

Oskar Knebel, Geh. Reg.-Rat, Reichsbakndirektor, Die Reichbabn-Personen-
tarife und ihre wirtsshaftlichs Bedeutung. 2. Auflage (Tarifstand: 1. Mai 1931).
Berlin 1931, Verkehrswiss Lehrmittel-G, m, b. H. bei der D{lut‘achan_ﬂemhtbuhn: XII,
239 8. mit 9 graph. Darstellungen. Die Nenauflage dieses [iir die Bezichungen swischen
Beichsbabn und Wirtschalt hochbedentsamen Buches trigt insbesondere der Tarif-
reform vom T. 10, 1928, daneben den verschiedenen sonstigen seit 1026 vorgenommenen
Tarilinderungen Rechnung, Nach Systematik und Gedankenfilirung zeigt sin anlbcn
(hurakter wie die erste Aunflage, verdient also die gleiche Wertung wie diese (vel. Z. . V.W.
1927, 8. 158/59) : Dus Werk ist ein ausgezeichnetes Unterrichtsmitzel iiber die Entwicklung






